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Tampere, 05.01.2023

Tampereen kaupunki
Kaupunkiymparistdén palvelualue
Raitiotien kehitysohjelma

Lausunto Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelmasta

Autoliiton Tampereen Seudun osasto ry kiittaa tilaisuudesta osallistua ylla
mainitun lausunnon laatimiseen.

Pidamme lahtokohtaisesti hyvana pyrkimysta tie- ja raideliikenteen yhdis-
tamiseen tehokkaasti toisiinsa Pirkkala — Tampereen keskusta - Linnain-
maa alueella.

Luonnosaineistosta pyydetyt kommentit

a) Mita mielta olette lausuttavana olevasta raitiotien yleissuunnitelmasta
ja sen vaikutusarvioinneista?
Toteutus tulee vaikuttamaan tuhansien jasentemme toimintaan ja lilkkumi-
seen. Mikali toteutuksessa huomioidaan riittavassa maarin myos autoilu ja
muut tienkayttajat, uskomme lopputuleman olevan kaikille hyvan.

Henkildautojen liityntapysakoinnille tulee maarittaa selkeat ja riittavan tilat
useisiin kohtiin raitiotien reitilld, kuten polkupydrille ja sahképotkulaudoille
on tehty. Erityisesti Pirkkalan suunnan kuntarakenteen hajanaisuuden takia
ei raitiotien potentiaalinen kayttajakunta asu kavelymatkan paassa raitio-
pysakista. Tama synnyttaa korostuneen tarpeen suunnitella huolellisesti ja
toteuttaa saumattomat liityntdmahdollisuudet seka linja- ettéd henkildautoil-
la.

b) Mita mielta olette vaikutusarvioinnista ja niiden kattavuudesta?
Vaikutusarvioinnissa on otettu laajasti kantaa ymparistdon ja raitiotien vai-
kutukseen asukkaiden viihtyvyyteen, jopa golfkenttdan, joka tdssa hank-
keessa on vain marginaalinen tekija.

Mielestdmme raitiotien varren kaavoitusta ja ndiden alueiden muita liiken-
nejarjestelyja ei ole vield riittdvassd maarin tuotu esiin. Erityisesti liitynta-
pysakadintiin tarvittavat alueet ja tilat on otettava mukaan suunnitteluun.

c) Evastykset Pirkkala — Linnainmaa - raitiotien jatkosuunnitteluun?
Bussien reitit tulee suunnitella tdydentdmaan raitiotien kayttoa.
Henkilbautojen liityntdpysakainnin tulee olla ilmainen ja toimiva. Nain saa-
daan asukkaita siirtymaan kayttamaan joukkoliikennetta.

Raitiotien laheisyydessa olevien isojen ostoskeskusten pysakdintialuei-
den/tilojen kaytdsta ja kehittdmisesta liityntapysakointiin pitaa keskustella
yrittjien kanssa.
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Lisaksi tulee kriittisesti arvioida milloin Pirkkalan vaestopohja todellisuu-
dessa kasvaa niin suureksi, etta raitiotien jatkaminen Harmalan rannasta
Pirkkalan keskustaan on taloudellisesti jarkevaa. Talld hetkella tai Iahivuo-
sinakaan nain ei todennakoisesti ole.

Tulevaisuuden skenaarioissa saattaisi olla mielekasta tarkastella raitiotien
jatkamista myds Pirkkalan lentoasemalle asti.

d) Mita yhteistyomahdollisuuksia naette Pirkkala - Linnainmaa -raitiotien

jatkosuunnitteluun liittyen??
Autoliiton Tampereen seudun osasto haluaa myds tulevaisuudessa olla

mukana lausumassa edustamamme yhteisén mielipiteen Tampereen ja
koko Pirkanmaan liikennesuunnitelmiin ja toteutuksiin.

Tampere, 05.01.2023

Autoliiton Tampereen Seudun Osasto ry
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20.1.2022

Tampereen kaupunki
Pirkkalan kaupunki
Tampereen raitiotie

19.12.2022

Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman lausunto

Elisa Oyj:lla ei ole huomauttamista hankesuunnitelmaan.

Alueella on Elisa Oyj:n tietoliikennekaapeleita, joiden olemassaolo tarvitsee alu-
eella toimijoiden tiedostaa ja huolehtia niiden riittdvasta suojauksesta.

Mikali kaapeleita joudutaan siirtamaan pitda siirron tarvitsijan olla hyvissa ajoin
yhteydessa Elisaan ja tilata ao. siirto.

Siirrot ovat maksullisia (Maankaytto- ja Rakennuslaki 89§).

Lisatietoja asiasta antaa verkontuki@elisa.fi

Ystavallisin terveisin
Elisa Oyj
Implementation & Support



Hei,

Kiitos yhteydenotostanne. Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien suunnittelualue sijoittuu sen verran kauaksi Fingridin
voimajohdoista, ettei meilld ole tarvetta antaa teille siihen liittyen lausuntoa.



Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma pyytaa sidosryhmilta lausuntoa
hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja vaikutusarvioinneista. Oheisessa lausuntopyynndossa
on esitetty ndakokulmia, joista muun muassa pyydetaan nakemyksidanne.

Lausuntopyyntémateriaali |6ytyy suunnitelman verkkosivuilta https://www.tampereenratikka.fi/suunnittelu-
ajankohtaista/pirkkala/pirkkala-linnainmaa-raitiotien-hankesuunnitelmasta-pyydetaan-lausuntoja/
Lausunnot pyydetdan lahettdmaan viimeistadn 18.1.2023 pdf-tiedostona seuraavasta osoitteesta Ioytyvalla
lomakkeella https://elomake.tampere.fi/lomakkeet/27029/lomake.html

Yhteistyoterveisin,

TAMPEREEN
RAITIOTIE
oy

Tampereen Raitiotie Oy
Hameenkatu 14 C 17
33100 Tampere
www.tampereenratikka.fi




Finnresta’

Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman lausunto

Finland Restaurants Oy

RAITIOTIEN LAAJENNUS TULEE TUKEA TAMPEREEN MESSU- JA URHEILUKESKUKSEN ASIAKKAIDEN
SAAVUTETTAVUUTTA, LAADUKASTA KULKUYHTEYTTA JA SITEN TOIMINNAN KEHITTAMISTA

Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma pyytaa sidosryhmilta lausuntoa
hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja vaikutusarvioinneista 19.12.2022—
18.1.2023.

Finland Restaurants Oy:n keskeinen toive on, ettd kaikissa suunnitelman vaihtoehdoissa tulee toteuttaa
erittdin laadukas kevyenliikenteen yhteys Tampereen messu- ja urheilukeskukseen. Yhteyden tulee
palvella my6s rakentamisen aikana.

Raitiotien laajentamista eteenpdin vietdessa taytyy muistaa merkittavasti toimintaansa kehittavan
Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen kdyttajat seka alueen tyopaikoille kulkeva liikenne. Erityisena
huomionkohteena on limailunkatu, jota kdyttda messu- ja urheilukeskuksen asiakkaiden lisaksi tyopaikoille
suuntautuva liikenne.

2020-Luvulla Tampereen messukeskuksen tapahtumissa ja harrastetiloissa kdy vuosittain [ahes miljoona
kavijaa. Se on yksi Suomen suurimmista messukeskuksista. Tampereen Messu- ja Urheilukeskus on myos
yleisurheilun, jalkapallon, futsalin ja salibandyn harjoittelu- ja kilpailukeskus, jossa kdy 2020-luvulla
vuosittain 300 000 urheilijaa tai harrastajaa.

Mita yhteistydmahdollisuuksia ndette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun
liittyen?

Haluamme osallistua jatkossakin aktiivisesti Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen alueen ja
[ahiympariston jatkokehittamiseen.

Tampereella 17.1.2023

Finland Restaurants Oy, IImailunkatu 20, 33900 Tampere
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. Mita mielta olette lausuttavana olevista raitiotien alustavista

katusuunnitelmaluonnoksista?

Mita mielta olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?

Evastykset Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun?

Mita yhteistydmahdollisuuksia naette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa
-raitiotien jatkosuunnitteluun liittyen?

. Haikan ja Nuolialan valisen pysakin puuttuminen vaikeuttaa palvelujen

saatavuutta: Haikan Lava, Haikan urheilukentta seka Haikan grilli ja
kannustaa liikkumaan autolla alueella julkisen liikenteen sijaan. Mikali Haikan
alikulku jatetaan toteuttamatta, se lisaa riskeja. Alikulku on aina joustavampi
likenneturvallisuuden kuin kevyenliikenteen sujuvuuden nakakulmasta. Jos
vaikka verrataan tatd suunnitelmaa Oulun keskusta alueen kevyenliikenteen
jarjestelyihin, tama on tehty autoilun ehdoilla ja kevyt liikenne joutuu
joustamaan matka-ajoissa (alikulkujen sijaan auto-ohjattuja risteyksia).
Puuttuva pysakki Haikassa rajaa ison osan Ala-Haikasta julkisen liikenteen
ulottomattomuuteen eli laskee palvelutasoa. Laskelmissa oli otettu huomioon
asukkaat ja tyopaikat, mutta milla tavalla palvelujen kayttajien maarat on
otettu huomioon? Esimerkiksi Haikan urheilukentan kayttajat ovat lapsia ja
nain ollen myos potentiaalisia julkisen liikkenteen kayttajia.

Haikan toisen pysakin liittaminen pysakkiverkostoon.

Annamme mielellamme palautetta katusuunnitteluun mm autoliittymien ja
alikulkujen osalta.



Koen olevani yksi tarkeimmistéd sidosryhmisti eli asun Nuoialantien varressa kaupungin torpparina.
Intressini ovat kattavasti taloudesta toiminnallisuuteen. Pohjoispuolisen pyorétien suunnittelu ja
toteutus osoitti, miten siirappista ja tietovajaata tekstid syotetddn vuoropuhelun aikana.

Liikennejiirjestelméa

Héammentividid suunnitelmassa on etti siind ei esitetd millddn tavoin litkennejirjestelmékytkent6ja.
Suunnitelma vield piilottelee, mistéd poistetaan nykyiset bussipysikit. Samoin mitdin
joukkoliikenteen solmupisteiti ei ole esitettyjoukkoliikenteen Sen sijaan tdssd suunnitelmassa on
tuotu esille mm. poistettavat puut (ei ndkynyt pp-suunnitelmassa). Miten paljon muuttuu
Nuolialantien 1dpikulkuliikenne ja milld keinoilla. Minne se siirtyy. Tuskin kehélle pelkéstién. Perin
yllattdvad on myo0s tonttiliittymien muuttaminen suuntaisliittymiksi. Siveniuksen kirjeessé
kerrottiin, ettd osa muuttuu. Totuus on toinen. Laittanette vaikutuksiin esim meno-paluu -reitit Parto
lan kauppakeskukseen ja Hatanpdin sairaalaan. Kerokaa, ettd tulemme

uudella tavalla kuormittamaan rinnakkaistatuja. Tonttiittyman kdyton rajaaminen on haitta, enta
aitan korvaus? Mainitkaa myos, ettd pysdkointijarjestelyt muuttuvat eli Nolialantielld emme endd
saa pysdkoidd. Sehdn muuten muuttui jo pp-toteuksessa siten ettd vain etel'puolela saamme enidi
pysédkoida, siis ylitimme pddkadun pysidkodinnin takia.

— Syottolitkenne

— Nuolialantie 1dpiajoméédrd/melu

— Poistuvat bussipysakit

— Suuntaistonttiliittymét/haittakorvaus
— Pysékdinti

Maankiytto ja aluerakenne

Suunnitelman vaikutusten arvioinnissa maankadyton osalta putkimainen ja mitddnsanomaton ote.
Téarkedd meiddn nurkilla on, miten Harméldn-Rantaperkion-Sarankulman -suuralueen kehitys
tukeutuu ratikkaan. Minusta ei ndilla jarjestelyilld mitenkédén, mutta kertonette totuuden.
Maankaytto ja aluerakenne ovat kaupungin ydinasia, jota litkennejérjestelma palvelee. Ratikka ei
siis téssd ole itseisarvo vaan palvelutekija.

Jossain tekstissd kerrottiin detalji, ettd vuokrataso nousee. Tarkoititte ilmeisesti vuoralla asuvien
eldmisen kallistumista ja vuokranantajan hyotyja. Tonttimme vuokra tulee nousemaan
seitsemdnkertaiseksi vuonna 2023. Miké vaikutus on maankédytoll4 ja ratikalla sithen. Tdhén en ole
keneltdkddn saanut selkoa.

Nuolialantie, pitdjén keskuksia yhdistényt tie, on todennettu kartoille 1776 ldhtien. Tie on yksi
Pirkanmaan historiallisista merkittavéksi luokitelluista teistd (Ldhde: Maakuntamuseo/Ely-Keskus
2011). Miten ko. luokittelu on noteerattu? Kysyin samaa pp-suunnitelman yhteydessd, mutta
vastausta en silloin saanut.

—  Vuokrataso
— Maankiyton kehitys
— Museo

Toteutus

Hulevesien on havaittu sisdltdvan paljon haitta-aineita. Pp-suunnitlmasta jo kysyin, miten lumitilat



otettu huomioon. Ei mitenkdén. Nyt lumipekat nojaavat kuusiaitaamme ja sulavat salaojiimme.
Salaojakaivon vesi on keskeinen kédyttovetemme piha-alueilla. Mitd pitoisuuksia Nuolialantien
ruksea lumi aiheuttaa? Suunnitlmassanne on jo tuotu luiskamerkinta puiston kohdalle. Miksei tontin
kohdalle, jossa korkoero noin metri. Puiden kaataminen lisdd pohjoispuolen asuinympériston
paahteisuutta. Ko. aiheesta en dytdnyt mainintaakaan. Uusiomateriaalien kdyttdmahdollisuus on
siirappista myyntitekstid, jos sitd ei sisdllytetd suunnitelman vaatimuksiin.. PP-vaylélld kaikki
kaivettiin pois ja tilalle kalliomursketta. Suunnitelmassa mainitaan, ettd pp-véyla jaa sellaisenaan.
Pitdi paikkansa, ettd on liki suunnitlman mukainen, mutta kaivetaan reunasta auki, koska
reunakiven alustoja ei uusittu pp-hankkeessa.

— Korkotasot

— Uusiomateriaalit

— Hulevedet

— Paahteisuus

— Massanvaihto

— Uusitun pp:n osittainen avaaminen



Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman lausunto
Harmalan Omakotiyhdistys ry

Evastykset Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun:
C. Raitiotien vaikutukset ihmisryhmiin / tasa-arvoiseen liikkumiseen

- Nuolialantien varren poikkikatujdrjestelyt ja poikkikatujen yhteyksien katkaisut lisddvat
henkildautoliikennettd omakotialueen kapeilla kaduilla ja aiheuttaa vaaratilanteita erityisesti
koulujen ldheisyydessa.

Tama ongelma korostuu erityisesti Talvitien alakoulun kohdalla, kun Perkionkadun liikenne
ohjataan kulkemaan koulun tontin sivuitse Vesankadun ja Hirmdldnkadun kautta Talvitielle.
Téama johtuu Metsolankadun katkaisemisesta Nuolialantien kohdalla.

Vastaava liikenteen lisddntyminen tapahtuu Harméldn koulun kohdalla.

- Raiteiden estevaikutus lisdd alueen liikenteen matkamaéérid ja kuormitusta asuinkaduilla, koska
eteldstd Nuolialantielle ei padse kdantyméaan kuin kaupungin keskustaan péin, vaikka lahimmat
laajemmat kauppapalvelut sijaitsevat Pirkkalan suunnassa. Rantaperkiossa vastaavasti Tampereen
keskustaan pdin ldhdettdessa tulee lisdd ajomatkaa yhteensd noin kilometrin verran, kun autoilla
joutuu kiertamaan Pirkkalan suuntaan Talvitien liikennevaloihin asti.

- Nuolialantien osuudelle on suunniteltu vain yksi pysdkki Harméldan kun otetaan huomioon se
seikka, ettd muut Harmélédn ja Rantaperkion pysékit ovat Nuolialantien péissd. Tama lisda
kohtuuttomasti alueen asukkaiden kdvelymatkaa joukkoliikennetarjonnan piiriin. Kyseessd on siis
paha heikennys alueemme joukkoliikennetarjonnan kohdalla. Nuolialantielle kokonaisuudessaan
tarvitaan vahintdankin nelja pysédkkiparia, jotta palvelutaso ei heikkene liiaksi. Molempiin pdihin ja
vilille kahdet pysékit.

- Tarindvaikutuksia ei ole suunnitelmissa otettu riittavasti huomioon. Silloin kun Nuolialantien
pohjoispuolella Kuuselakeskusta laajennettiin, rakennusaikaisten rdjdytystdiden tdarind ulottui aina
Héarmaélanpuistoon saakka johtuen alueen vahvasta tdrindd hyvin johtavasta vetisesta
silttisavikerroksesta joka johtaa tdrindd aaltomaisena liikkeend hyvinkin pitkdlle. Tarindnpoistoon
tulee kiinnittda erityistd huomiota myds liikenndinnin kohdalla.

D. Mitd yhteistydmahdollisuuksia nédette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien
jatkosuunnitteluun liittyen

- Harmdlan ja Rantaperkion kohdalla tulisi jarjestda yleisotilaisuus, jossa oikeasti pohdittaisiin
edelld mainittujen ongelmakohtien eliminoimista mahdollisimman tarkasti paikalliset olot
huomioon ottaen. Omakotiyhdistys voi toimia tdssa kohtaa suunnittelijoiden apuna tuoden tietoon
paikalliset erityispiirteet ja totutut liikkumasuunnat.

Tampereella 17.2.2023
Héarmaélan Omakotiyhdistys ry



Harmaldanrannan Asukasyhdistys ry 14.1.2023

Yhdistyksen vastaus raitiontien Linnainmaa-Pirkkala hankesuunnitelman lausuntopyynt6on

Lausuntopyynnon mukaisesti vastaamme seuraavista nakokulmista:

a) Mita mielta olette lausuttavana olevista raitiotien alustavista katusuunnitelmaluonnoksista?

Raitiotieliikenteen oletettuna aloittamisajankohtana on autoliikenne Harmaldnrannasta kasvanut
rakentamisen seurauksena viela huomattavasti nykytasosta. Nykyisellaankin lilkkenne ruuhkautuu
kahteen risteykseen.

Nuolialantien ja Valmetinkadun valoristeys

Pirkkalan suunnasta tultaessa vasemmalle Harmaldanrantaan kaannyttaessa on ryhmittymiskaista
auttamattoman lyhyt. Neljan, viiden kaantyvan ajoneuvon jalkeen seuraavat ajoneuvot tukkivat
Nuolialantietd suoraan ajavien lilkenteen. Samaa tapahtuu myos keskustasta tultaessa ja
kddnnyttdessa vasemmalle Perkionkadulle. Kun jo nyt risteys ruuhkautuu, mita tuleekaan
tapahtumaan raideliikenteen alettua. Ruuhkainen risteys tulee tukkimaan myds raideliikenteen.
Tama on seurausta myos siitd, ettd suunniteltu autoliikenteen kulku Harmaldanrannasta Pirkkalan
Pereentielle ei toteudu.

Kyseinen risteys on suunniteltava uudestaan paremmin liikennevirtoja ldpdisevdksi.

Nuolialantien, Kenkatien ja Naistenmatkantien valoristeys

Kyseinen risteys ruuhkautuu jo nykyiselldadnkin. Koska raideliikenteen alettua pyritdaan autoliikenne
ohjaamaan ko. risteyksen kautta limailunkadulle ja siitd keskustaan, sen liikennevirrat tulevat
edelleen kasvamaan. Siksi tuntuukin virheratkaisulta poistaa yksi kolmesta kaistasta ja yhdistaa
suoraan Kenkatielle ja vasemmalle kdantyjien kaista. Myos Pereentien risteyskin tulee
vaikuttamaan ruuhkien syntymiseen.

Tamankin risteyksen suunnitteluun on tehtava muutoksia.

b) Mitd mielta olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?

Vaikutusarvioinneissa ei ole huomioitu raitiotieliikenteen pyrkimysta vahentaa
henkildautoliikennettd, vaan pyritdan tekemaan ratikan kdytté hankalammaksi. Valmetinkadun
ehka koko kaupungin vilkkain pysakki on suunniteltu satojen metrien etdisyydelle nykyisesta
paikasta. Talléin matka pysékille tulisi esim. rannan taloista olemaan noin yhden kilometrin luokkaa.
Suunniteltua pysakin paikkaa ei pysty perustelemaan kulkureitilla Pirkkahalliin, jonne suuntautuu
asuinaluetta paljon vahaisempi jalankulkuliikenne.

Pysdkki on suunniteltava Idhelle Valmetinkadun risteystd, tai vaihtoehtona on jérjestettévd
liittymdiliikenne Pyhdjérven rannasta pysdkille esim. robottiautolla.

c) Evastykset Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun?

Suunnittelua on syyta jatkaa kayttdjien etuja huomioiden. Vain niin ratikalle saadaan riittava
kadyttoaste.

d) Mita yhteistyémahdollisuuksia ndette omalta osaltanne Pirkkala— Linnainmaa -raitiotien
jatkosuunnitteluun liittyen?



Harmalanrannan Asukasyhdistys edustaa tulevaisuudessa n. 7000 asukkaan aluetta ja on siksi
mielellddn mukana ratikkaliikenteen suunnittelussa asuin- ja lahialueen kokemusasiantuntijana.
Mahdollistamme myds tarvittavia asukaskyselyja. Yhdistyksessa on jasenia yli 400, seka henkiloita
ettd huomattava osa alueen taloyhtidista. Yhdistykselld on siten mittava kontaktipinta alueen
asukkaisiin.

Harmaldanrannan Asukasyhdistys ry
hallitus

Asia on kasitelty yhdistyksen hallituksen kokouksessa 11.1.2023.
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Kesko Oyj Pirkanmaa

12.1.2023

Lausuntopyynto Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien
hankesuunnitelman luonnosmateriaalista

Linnainmaa suunta

Linnainmaa K-Citymarketin kohdalla tulee huomioida, etta kauppapaikka palvelee
varsin laajaa aluetta Tampereen itdisella (koillinen, ita, kaakko) suunnalla sekda myd&s
kauas Tampereen rajojen ulkopuolelle.

Keskeisimpinda huomioina suunnitelmiin tulee huomioida, etta varsinkin isoissa
yksikdissa saavutettavuus on ensiarvoisen tarkeaa ja paikka tulee olla
saavutettavissa kaikilla liikennemuodoilla. Lisaksi toimintaedellytysten kannalta
erityisesti henkiléautojen pysakdinnin pitaa vaivatonta, turvallista ja helppoa. Ja
naita pysakaointipaikkoja tulee olla riittavasti.

Olemme erittain huolissamme kohteen saavutettavuudesta varsinkin henkiléautojen
osalta, jos Maentakusenkatu muuttuu joukkoliikennekaduksi. Talléin on suuri vaara,
ettd ko. kohteessa menetetdaan kannattavan toiminnan edellytykset.

Tampereella 12.1.2023

Kesko Oyj Pirkanmaa
Hatanpaan valtatie 36B
PL479

33100 Tampere
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Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma

Liite: Lausuntopyyntémateriaali 16.12.2022

LAUSUNTO PIRKKALA-LINNAINMAA -RAITIOTIEN HANKESUUNNITELMASTA

Kiinteistd Oy Alakortes (jdljempdnd "Kiinteistoyhti6”) lausuu kiinteiston 604-412-1-527
(jdljempana "Kiinteist6”) omistajana Pirkkalaan suunniteltavan raitiotien hankesuunnitelmasta
seuraavaa.

Hankesuunnitelmassa ehdotettu raidelinjaus Pirkkalan Kenkatielld aiheuttaisi merkittdvaa
haittaa Kiinteiston kdytdlle ja arvolle, koska Kiinteistélle ei hankesuunnitelman mukaan ole
mahdollista saapua ajoneuvolla muusta kuin yhdesta suunnasta, Hirmaldsta pdin. Talld hetkella
Kiinteistdlle on mahdollista saapua ajoneuvolla sekd Harmaldn suunnasta ettd myos Veskan
kauppakeskuksen suunnasta. Tama on olennainen asia liikekiinteiston kaytolle.

Kiinteistdyhtion Kiinteistd on vuokrattuna pitkaaikaisella vuokrasopimuksella IKH -yritykselle.
IKH:n asiakkaat, jotka pddosin ovat yritysasiakkaita, kulkevat yksinomaan omilla ajoneuvoillaan
Kiinteistolle. Asiakkaat kdyttdavdat useasti myds ajoneuvoissaan perdvaunuja Kiinteistolle
saapuessaan, koska IKH:n tarjoamat tuotteet ovat merkittdvdssda madarin kuljetustilaa
edellyttdvia tuotteita. Hankesuunnitelman mukaan Kiinteistélle ajo tapahtuisi siis jatkossa vain
Harmaldn suunnasta. Kulkeminen Kauppakeskus Veskan suunnalta Kiinteistolle tulisi estymaan.
Tama aiheuttaisi IKH:lle asiakasmdadrien vdahenemistd ja siten Kiinteiston arvon olennaista
alentumista.

Edelld lausutuilla perusteilla mahdollista raitiotietd ei tule toteuttaa nyt esitetyn
hankesuunnitelman mukaisesti, vaan sitd tulee muuttaa siten, ettd Kiinteistdlle on edelleen
mahdollista ajaa nykyisin tavoin sekd Harmaldn ettd Veskan kauppakeskuksen suunnasta.
Kiinteiston piha-alue on pinta-alaltaan pieni, joten Kiinteistd ei mydskdaan mahdollista kahta eri
liittymaad, koska se pienetdisi piha-aluetta entisestaan.

Kiinteistoyhtio esittddkin, ettd raitiotien linjaus muutetaan kulkemaan joko Kiinteiston
pohjoispuolelta tai vaihtoehtoisesti nykyisen Kenkatien eteldpuolelta siten, ettd molemmissa
vaihtoehdoissa nykyinen Kenkatie jatetdan ennalleen.

Kiinteistoyhtio pyytad, etta jatkossa asiaa koskevat tiedonannot lahetetdan asiamiehelle.

Tampereella 18. pdivana tammikuuta 2023



Kiinteisté Oy Pirkkalan Kukkatalo

16.1.2023

Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma

Vastaus lausuntopyyntéon Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien
hankesuunnitelmaan

Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma on pyytanyt 19.12.2022
pdivatylla kirjeelld sidosryhmilta lausuntoa hankesuunnitelman alustavista
katusuunnitelmaluonnoksista ja vaikutusarvioinneista 18.1.2023 mennessa.

Vastaamme Kiinteisté Oy Pirkkalan Kukkatalon osalta esitettyihin kysymyksiin (a-d)
lausuntopyyntdaineistosta.

a)

b)

d)

Mitd mieltd olette lausuttavana olevasta raitiotien alustavasta
katusuunnitelmaluonnoksesta?

Vastaus: Raitiovaunulinjaus lohkaisee korttelista 1604 koilliskulmaa Naistenmatkantien ja
Kaartotien risteyksestd. Samoin suunniteltu uusi Mustimdentien katulinjaus lohkaisee
korttelista 1604 lounaiskulmasta osan. Kiinteistorajan siirtdmisesta etelammaksi
keskusteltaneen kompensaatioksi linjausten lohkaistessa nykyista pinta-alaa.

Oman kiinteistomme osalta tuemme kuitenkin tehtyja katusuunnitelmaluonnoksia.

Mitd mielté olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?
Vastaus: Ndaemme, etta vaikutusarvioinnit on laadittu kattavasti ja niissa on tutkittu
hankkeen olennaisimmat asiakokonaisuudet.

Evdstykset Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun?
Vastaus: Kannatamme hankesuunnittelun ja projektin jatkamista nykyisen
etenemissuunnitelman mukaisesti.

Mité yhteistydmahdollisuuksia ndette omalta osaltanne Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien
jatkosuunnitteluun liittyen?

Vastaus: Olemme omalta osaltamme yhteistyohalukkaita uuden raidelinjauksen ja sen
ympariston kehittamiseksi.

Kiinteisto Oy Pirkkalan Kukkatalo
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LAUSUNTO PIRKKALA-LINNAINMAA -RAITIOTIEN HANKESUUNNITELMASTA

Kiinteiston 837-28-5599-2 (jaljempana Kiinteistd) omistajien edustajana
lausun seuraavaa.

Hankesuunnitelman mukaan raitiotie on suunniteltu kulkemaan
Kiinteiston pohjoispuolta siten, etta linjaus kaartaa idan puolelta
Kiinteiston lapi.

Kiinteistdn aluetta on kaytetty mm. vaihtoautopihana.

Suunniteltu raitiotielinjaus pienentaa pihaa ja estaa liikkenteen
Kiinteistolla sijaitsevan rakennuksen takaa. Raskaan ajoliikenteen
rakennuksen kiertava liikenne estyy nykyisella linjauksella kokonaan.

Rakennukselle saattaa aiheutua vahinkoa ja kaytettavyys heikkenee,
mikali raitiotie viedaan nain laheltd rakennusta. Rakennuksen
suunnittelussa, perustuksissa ja rakenteissa ei ole huomioitu vieressa
kulkevaa raitiotieta ja sen aiheuttamaa tarinaa tai melua.

Raitiotiepysakki ja ajoneuvoliikenteen sisdanajo golf kentan alueella
tulisi olla samassa kohdassa. Muuten alueen kaytettavyys ja
palveluiden saaminen alueelle heikkenee olennaisesti. Kaupan
sijoituspaikka on etaalla raitiotiepysakista.

Sillan sijoittaminen Alasjarven jarvimaisemaan on perusteltu erikoisella
tavalla. Sillan pituutta kasvattaa Teiskontien ja Raitiotien leikkauksen
pieni ristedmiskulma. Ratkaisun merkitys on jaanyt epaselvaksi.

Raitiotielinjauksessa tulee huomioida tiivis yhdyskuntarakentaminen
raitiotien varteen ja kiinteistonomistajien yhdenvertaisen kohtelun
vaatimus nykyista paremmin. Suunniteltu raitiotielinjaus haittaa
ehdotetulla sijainnilla huomattavalla tavalla Kiinteiston kaytt6a ja tiivista
yhdyskuntarakentamista raitiotien varteen Kiinteiston kohdalla.

Ratkaisuehdotuksena on raitiovaunulinjauksen siirtdminen vahintaan
20 — 30 m pohjoisemmaksi, jotta Kiinteiston alue pysyy kaytettadvana
eivatka olemassa oleva rakennuskanta karsi vahinkoja. Linjauksen
siirtAmisella estetaan olennaisten haittojen aiheutuminen kiinteistolle ja
tuetaan kiinteistonomistajien yhdenvertaisen kohtelun vaatimusta.
Siirtamisella tuettaisiin myos tiivista yhdyskuntarakentamista raitiotien
varteen pidemmaltd matkalta.




Tampere 17.1.2023

Ystavallisin terveisin
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Tampereen Ratikka
Pirkka-Linnainmaan -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma

Re: Lausuntopyynt6 alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja vaikutusarvioinneista

Kiinteisté Oy Partolan Kauppajatin lausunto

Kiinteistdé Oy Partolan Kauppajatti (jaliempana "yhtid”) on Keskinainen tydela-
kevakuutusyhtié Varman omistama keskindinen kiinteistbosakeyhtio.

Pyydamme huomioimaan jatkosuunnittelussa seuraavat yhtié seka yhtion ra-
kennuksien vuokralaisten asemaa huomioivat nakdkulmat asiassa. Yhtion
omistamissa rakennuksissa on yhtion omistajan vuokralaisina paivittaistavara-
kauppaa (Pirkanmaan Osuuskauppa, Prisma), tavarakauppaa (Rusta) seka
muuta palvelua harjoittavia yrityksia (katsastusasema, autopesula, polttoainei-
den jakeluasema). Jaljempana vastaukset noudattavat kuulemiskirjeen kysy-
myksia.

Mita mielta olette lausuttavana olevista raitiotien alustavista katusuunni-
telmaluonnoksista?

Esitetty raitiotielinjaus seka katusuunnitelmat kulkevat osittain olemassa ole-
vien rakennusten kohdalla ja suunnitelmat toteutuessaan johtavat naiden ra-
kennusten purkuun. Purettavat rakennukset ovat suhteellisen uusia (raken-
nettu 2000 -luvulla) joten niilld on siten huomattavasti teknista kayttoikaa jal-
jelld ja niiden purkamisesta seuraisi siten alkuperaisten rakennusinvestointien
osittainen menetys. Asiaa ei ole nahdédksemme miltdén osin huomioitu suun-
nittelussa eika myoskaan siitd hankkeelle vaistamatta aiheutuvana kustan-
nuksena. Jos raitiotien linjaus toteutettaisiin Naistenmatkantien pohjoispuolta
seuraten, purkamistoimenpiteelta valtyttaisiin.

Erikoista suunnitelmissa on se, ettda muualla raitiotielinjaukset sijoittuvat ole-
massa olevalle katualueelle, mutta Partolassa raitiotie on paatetty sijoittaa
olemassa olevien rakennusten paalle ja yksityisessa omistuksessa olevalle
maa-alueelle. Emme nae linjaukselle olevan perusteita ja nahdaksemme yksi-
tyiselle maanomistajalle aiheutuva haitta ylittaa linjauksesta mahdollisesti
muodostuvan edun. Linjauksen eduista ei ole esitetty mitadan konkreettista
selvitysta tai arviota.

Nyt kyseessa oleva suunnitelma yhtién omistaman ja Pirkamaan Osuuskau-
pan kaytdssa olevan rakennuksen valittdmassa yhteydessa estdd myymalara-
kennuksen kaytdén asemakaavan mukaisesti vahittaiskaupan suuyksikkona.
Suunnitelmista ei ilmene miten yhtion omistamista myymaloéista niiden asiak-
kaiden olisi mahdollista siirtya pysakdintialueelle kayttaen ostosten kuljettami-
seen ostoskarryja. Myymalan liikeidean mukaisesti ja muutoinkin vaestén
ikdantyessa ostoskarryjen merkitys korostuu ja suunnitelmien perusteella nii-
den kaytto estyy nykyisella pysakaointialueella silla karryilla on kaytanndssa
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mahdotonta kulkea oven edessa olevien raiteiden yli. Odotettavissa on, etta
yhtion rakennuksen kayttd sen nykyisessa ja sen suunnitellussa kayttétarkoi-
tuksessa estyy. Olemme yllattyneita, ettd asiakkaiden kokemaa haitta on tay-
sin sivuutettu ja muutoinkin asia on huomioitu vain yhdessa kodin lausunto-
pyyntdmateriaalia (sivulla 22: Yksittédisissé kohteissa raitiotien koetaan hei-
kentdvén saavutettavuutta erityisesti, jos autosaavutettavuus ja pysékdintiolo-
suhteet heikkenevét. Mm. hypermarketin ja muiden suurmyyméléiden toimin-
taedellytyksenéa on hyvé autosaavutettavuus ja toimiva autopaikoitus, joten
Jos néaisséa tapahtuu heikennysta, asiakasméaéaréan ja liikevaihdon odotetaan
laskevan, vaikkakin raitiotie voi tuoda mydés uusia asiakkaita.). Lausuntopyyn-
ndssa kirjoitetaan, ettd muutos "koetaan” heikennykseksi, yhtio pitda asiaa
sellaisenaan taysin selvana haittana, jota ei ole asianmukaisesti punnittu tai
huomioitu arvioinnissa.

Suunnitelmissa on osoitettu linja-autojen pysakkeja yhtion myymaldiden kay-
tossa oleville pysakointialueelle seka polttoaineiden jakelupisteen kohdalle.
limeisesti alue on tarkoitus osoittaa alueellisten linja-autoyhteyksien liitynta-
pysakeiksi, toisin sanoen ymmarramme, etta alue varataan paatepysakeiksi
eli linja-autoasemaksi (joukkoliikenteen vaihtopysakki). Tdman kaltaista kayt-
t6a ja siita aiheutuvan lisdantyvan linja-autoliikenteen vaikutuksia ei nahdak-
semme ole missaan arvioitu ja tdssa vaiheessa on puuttuvien arviointien takia
mahdotonta ottaa asiaan yksityiskohtaisesti kantaa. Piddmme yleisesti ottaen
joukkoliikenteen vaihtopysakin sijoittamista yhtion omistamalle ja osin raken-
netulle alueelle nykyisten rakennusten kaytdlle kielteisena asiana. Nykyisen
kaupan asiakkaat kayttavat asioinnin kulkuvalineena henkildautoa sen takia,
ettad ostoksien paino rajoittaa niiden kuljettamista joukkoliikennevalineilla. Ylei-
sesti ottaen kyse ei ole vain siita, ettd kauppa on hyvin saavutettavissa jouk-
koliikennevalineella, merkityksellistd on myo6s se, missad asiakas asuu ja onko
hanen kotinsa joukkoliikennevalineen reitin kohdalla. Hypermarketin ostokset
tulee pystya kuljettamaan kulkuvalineilla lahes asuinpaikalle eika tdma to-
teudu muutoin kuin silloin, jos joukkoliikenteen pysakki sijaitsee asunnon Ia-
heisyydessa. Pirkanmaan joukkoliikenteen nykyinen linjasto ja sen vuorovalit
huomioiden arvioimme, etta yhtion myymaldiden saavutettavuus ja asema
heikkenee joukkoliikenteen vaihtopysakin johdosta, nain erityisesti viilkonlop-
puisin jolloin joukkoliikenteen vuorovalit ovat varsin harvoja.

Suunnitelmat eivat huomio yhtién omistamien myymaléiden huoltoliikennetta.

Nykyiset suunnitelmat estavat rakennusten huollon ja tavaraliikenteen toteut-

tamisen. Tama siitd huolimatta, ettd suunnitelmissa ilmoitetaan otetun huomi-
oon saanndllinen huoltolilkkenne. Liikenteen toimivuutta pidetaan tyydyttavana,
vaikka yhtidén omistamalla kiinteistolla se kaytanndssa estyy. Piddmme suun-

nitelmia puutteellisina talta osin.

Suunnitelmissa on osoitettu polkupyérien reitti avain myymalan paaoven
eteen. Emme pida linjausta turvallisena myymalan asiakkaille. Nopealiikkeis-
ten pydrailijdiden ja myymalan asiakasliikenteen kohtaamistilanteista voi en-
nakoida aiheutuvat vaaratilanteita.

Suunnitelmista saisi selkedmmin esiin niiden vaikutuksen nykyiseen raken-
nuskantaan ja alueiden kayttoon, jos niissa nakyisi taustalla alueiden nykyi-
nen pysakaointikayttd ja ajantasaiset rakennusten sijainnit. Nyt rakennuksien
osalta on kaytetty karttoja, joista puuttuu linjauksen kohdalla olevia rakennel-
mia seka nykyisen pysakadintialueen kohdalle on ennakoitu tulevaa asumista,
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mika nahdaksemme peittaa hankkeesta yhtiélle ja myymaldiden kayttajille ai-
heutuvia haittoja.

Suunnitelmissa on mainittu pysakadintialueelle tulevaa asuntorakentamista.
Tallaisen ennakoinnin perusteita ei ole esitetty. Yhtio ei ole missaan vai-
heessa esittanyt hyvaksyntaansa taman suuntaisille suunnitelmille eika niita
tukenut.

Mita mielta olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?

Esityksessa on arvioitu, ettd Partolan alueella asukasmaara kasvaa vuoteen
2050 mennessa 5.100 asukkaalla ja tydpaikkoja tulee 2.100. Emme tieda ar-
vion perusteena olevia suunnitelmia. Tilastokeskuksen selvitysten mukaan
asuntokunnan keskimaarainen koko vuonna 2020 on 1,79 asukasta ja kay-
tossa oleva asuinpinta-ala henkilod kohden 41,3 m?2. Naiden tietojen valossa
alueelle tulisi 2849 asuntoa (5.100/1,79) ja niiden yhteenlaskettu asuinpinta-
ala olisi 210.630 (5.100%41,3). Kyseessa on merkittdva maara yksin asuinra-
kentamista alueelle, joka on jo suurelta osin rakennettu. Jos samalla lisata
tydpaikkojen lukumaaraa alueella, ei tdma nadhdaksemme ole mahdollista il-
man etta alue muutetaan nykyisesta kaupan alueesta toimisto- ja asuinalu-
eeksi. Muutoksen toteuttamisesta maanomistajille aiheutuvia kustannuksia ei
ole missaan selvitetty eika ilmeisesti huomioitu vaistamatta muutoksien toteut-
tamiseksi valttamattomia kunnan tai hankkeen toteuttamaksi tulevia lunastuk-
sia.

Evastykset Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun?

Yhtio ehdottaa linjauksen muuttamista Partolassa siten, etta raitiotie liittyisi
Nuolialantieltd Naistenmatkantielle eikd kulkisi Kenkatien tai yhtion omista-
man kiinteistdn kautta. Ehdotettu reitti nopeuttaisi raitiotien kulkua kokonai-
suudessaan, silla nykyinen linjaus on reitin hitain useine valo-ohjattuine liitty-
mineen haitaten myds kauppakeskittyman sisaista liikennetta. Ehdotettu lin-
jaus tuottaisi hankkeelle myds etuja, kun sen ei tarvitsi lunastaa yhtién omis-
tamaa kauppakeskusta ja purettavia rakennuksia, jonka kayttd estyy ehdote-
tun linjauksen takia. Tosin koska lunastuksen kustannuksia ei ole suunnitel-
missa muutoinkaan huomioitu, nama edut eivat nakyisi saastdina nykyisiin
suunnitelmiin ndhden.

Jos raitiotien paatepysakiksi muodostuu Partolan alue sen takia etta Pirkkala
ei nde tarkoituksenmukaiseksi jatkaa linjaa pidemmalle, ehdotamme pysakin
ja joukkoliikenteen vaihtopysakiksi nykyisen Kenkatie vieressa oleva metsa-
aluetta.

Sikali kun Partolan alueelle suunnitellaan raitiotiehen liittyvaa liityntapysakoin-
tia, olisi syyta osoittaa pysakointia varten tarpeelliset alueet jo tassa vai-
heessa eika sivuuttaa asiaa jattamalla asia mydéhempaan kiinteistén omista-
jien kanssa tehtavan yhteistydn varaan. Yhtion kasityksen mukaan joukkolii-
kennetta palveleva liityntapysakointi ei toteudu ilman kunnan taloudellista pa-
nosta asiassa ja asian siitdminen myéhempaan vaiheeseen jattda samalla
osan pysakaoinnin jarjestamiseen liittyvista kustannuksista huomioimatta.
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Mita yhteistyéomahdollisuuksia naette omalta osaltanne Pirkkala-Lin-
nainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun liittyen?

Yhtié toivoo sen ndkemysten huomioimista ja vaikutusarvioitien taydentamista
linjauksen edellyttdmien lunastuskorvausten lisdamisella hankkeen kustan-
nuksiin, jolloin erilaisten linjausten vertailussa pysyttaisiin huomioimaan niiden
odotettavissa olevat kokonaiskustannukset ja vertaamaan niita linjauksesta
odotettaviin etuihin. Sikali kun hanke etenee nykyisten suunnitelmien perus-
teella, odotamme hankkeelta ehdotuksia lunastushinnasta raitiotielinjauksen
alle jaavien maa-alueiden lunastamisesta seka haittakorvausta rakennusaikai-
sesta haitasta.

Yhtiota kiinnostaa myds se, onko sen nykyiset rakennukset aikanaan myon-
nettyjen rakennuslupien mukaisia sikali, kun rakennusten pysakointipaikat ha-
vidvat esitetyn linjauksen mukaisessa ratkaisussa. Tama seikka on nahdak-
semme myods yksi linjauksen vaikutusarvioinnissa huomioitava seikka eli mi-
ten linjaus vaikuttaa olemassa olevan rakennuskannan kayttémahdollisuuksiin
niille mydnnettyjen rakennuslupien valossa.

Tampereella, 17.1.2023

KIINTEISTO OY PARTOLAN KAUPPAJATTI



Linnainmaan Huolto Oy:n kannanotto Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien hankesuunnitelmasta.

Toimija — Linnainmaan Huolto OY - maanomistaja:

Linnainmaan huolto oy:n (LH) osakkaina on17 kerrostaloyhtiotd Lahtomdenkadun,
Lénkinotkonraitin, Linnainmaanraitin ja Hannulankadun varrella. Viisi rivitaloyhtiota
Lankipuistonkadulta, Kotipellonraitilta, Jussilankulmalta sekd Torponkadulta. Asuntoja
taloyhtioissd on yhteensd 571 ja siten yhtio edustaa n. 1 500 asukasta.

LH omistaa neljd autopaikkatonttia osoitteissa:
e Hannulankatu 6 (kiinteistotunnus 837-37-5607—43) — nk. autotallitontti.
e Hannulankatu 3 (kiinteistotunnus 837-37-5635—-1) — KOY Kissantassun kdytossa.
e Lahtomédenkatu 11 (kiinteistotunnus 837-37-5634—1) — Citymarketin ldheisyydessa.
e Lahtomidenkatu 14 (kiinteistotunnus 837-37-5637-7) — Seurakuntakeskuksen
laheisyydessa.

a) Mita mielti olette lausuttavana olevista raitiotien alustavista
katusuunnitelmaluonnoksista? - Linkinotkonraitti:

Liankinotkonraitin kulkuvdyldn muutos yhdistetyksi kevyenliikenteen ja moottoriajoneuvojen
kulkuvéyldksi on tullut ylldttden suunnitelmiin. 4/2022 jérjestetyssd “Pirkkala —Linnainmaa
raitiotien yleissuunnitelman” yleisotilaisuudessa tésti ei ollut viitteita.

10/2022 yleisétilaisuuden jalkeen, asia oli mainittu kirjoitetussa tiivistelméssé ja pelkkdnd viitteend
alueen kartassa. Tuolloin LH sekd As. Oy. Tampereen Linnakoto esittivit asiasta eridvin
mielipiteen.

Syksyn 2022 suunnitelmissa pysikointilitkenteen kulku oli osoitettu Lahtomdenkadulta
Liankinotkonraitin kautta, Midentakusenkatu 2:n ja 4:n tonteille.

Joulukuun 2022 uudessa ehdotuksessa kulkuyhteyden turvallisuutta on pyritty parantamaan
jakamalla Lankinotkonraitti kevyenliikenteen ja autoliikenteen kulkuvayldksi. Autojen kulku on
osittain ehdollistettu erilliselle kulkuvéaylélle. Suunnitellun reitin mahdollistaa Lahtoméenkadun ja
Léankinotkonraitin risteyksessd olevan viheralueen “’tilan” muuttaminen erilliseksi “kédantyvéan”
autoliikenteen viylaksi.

Liankinotkonraitti - kevyen liikenteen viylai kayttavit tahot:
Liankinotkonraitti sijaitsee kahden puolen Lahtomienkatua, jonka varrella on runsaasti asukkaita.

Suunnitellun muutosalueen vélittomassé ldheisyydessa sijaitsee:

e As. Oy. Tampereen Linnakoto ja As. Oy. Kissanlinna (yhteensi 54 asuntoa)
TAYS Tukisddtion, KOY Kissantassu (kolme kerrostaloa, n. 140 asuntoa)
Mientakusenkatu 2:n ja 4:n taloyhtiot (n. 130 asuntoa)

Hannulankatu 1:n taloyhti6 (69 asuntoa).

Piha-alueet muodostavat luonnolliset ja suojaisat leikkialueet. Taloyhtididen KOY Kissantassu, As.
Oy. Tampereen Linnakodon, As. Oy. Kissan-, Raijan- ja Sirpanlinnan piha-alueet muodostavat
vaihtelevat leikkikenttdalueet, jotka houkuttelevat paivékoti- ja alakouluikéisid lapsia vierailemaan
eri piha-alueilla. Kunkin taloyhtion lapset ylittavit tai kdyttédvét osittain reitteihinsa
Liankinotkonraittia.

Kulkuvaylda kdyttdvat Hannulankatu 1:n ja Maentakusenkatu 4:n idkkéat asukkaan (YH kodit —
asumisoikeusasunnot yli 55-vuotiaille.). [akkdammaét kulkijat liikkuvat rauhallisemmin ja usealla
heistd on seuranaan ja ulkoilutettavanaan lemmikki. Alueen kulkuvéylit ovat myos muiden



taluttajien suosiossa.

Kulkijat tulevat reiteille koko Lahtoméenkadun varrelta. Idédn suunnasta omakoti- ja rivitaloalueilta.
Heille Lankinotkon- ja Lahtoméenraitti toimii syotteend Linnainmaan Prismalle,
terveyskeskukselle, kirjastolle, Murulle (nuorisokeskus), Linnainmaan Citymarketille,
bussipysékeille sekd kulkuvdylidna alueen muille alueille.

Kummatkin kevyenliikenteen véyldt ovat "raskaasti" lilkennéityja. Liséliikennettd tuo Atala/Leinola
suunnasta tulevat ja kauppakeskukselle suuntaavat kulkijat. Jatkossa Hannulanpolun ja
Aitolahdentien viliselld alueella asuvat kerrostaloasukkaat suuntaavat Lénkinotkon- ja
Lahtoméienraitin kautta kohti uutta raitiotiepaatepysakkia.

Huomioita katumuutosluonnoksesta:

Maientakusenkatu 2:n ja 4:n parkkipaikkojen ja autotallien yhteisméddrd on 128 kappaletta.
Maientakusenkatu 2:n SATO oy:n vuokrakodin asukkaista suurin osa kdy péivittdin toissd, karkeasti
arvioiden puolet kaikista parkkiruutujen kayttdjista.

Jaetun kulkuviyldn alku on sijoitettu Lahtoméenkadun ja Lankinotkonraitin kohdalla sijaitsevan
viherkolmion kohtaan. Suunniteltu risteysalue vihentdd asukkaiden vélitontd asumismukavuutta as.
oy. Tampereen Linnakodon, as. oy Kissanlinnan ja KOY Kissantassun asukkaille. Ajoneuvoliikenne
tuo tarpeetonta litkkennemelua sisdpihoille ja luo tarkkaavaisuutta vaativan risteyksen taloyhtididen
ldhietdisyyteen.

As. oy. Tampereen Linnakodon ja KOY Kissantassun kiinteistdjen kohdalla liikkumismuotojen
erottaminen on kiytdnndssd mahdotonta. Asuinkiinteistdjen vélinen etdisyys on kapeimmillaan 13,2
metrid. Asuin rakennuksia ei voi siirtéé ja kohta muodostaa luontaisen “ruuhkasuppilon”.

”Suppilon” valittomassa ldheisyydessd kumpikin, Lankinotkon- ja Lahtoméenraitti ristedvat
alamdessd. Varsinkin polkupyoriilijoiden kulku on vauhdikasta. Risteysalueen nakyvyys ja tilan
kapeus vaarantavat kaikkien kulkijoiden turvallisuuden.

Kulkuviyldd levennettdisiin taloyhtididen péétyjd kohden, véhentden siten ensimmaéisissa
kerroksissa asuvien asumismukavuutta. Vastaavasti, KOY Kissantassun rakennuksen pééssi
sijaitseva pyorékellari olisi kohtuuttoman ldhelld uutta kevyen liikenteen véylaa.

Ehdotettu ajoneuvoliikenne heikentdd As Oy Tampereen Linnakodon, As. Oy. Kissanlinnan seka
KOY Kissantassun asukkaiden piha-alueiden asumisviihtyisyyttd. Hankaloittaa
Palveluliikennebussin (PALI) ja roska-autojen kulkua suunnitellulla Lankinotkonraitin vaylalld ja
pakottaa siirtdimdaan MOLOK syvikerdysjétepisteen paikan toisaalle.

Linnainmaan huolto katsoo, etti:

e Maientakusenkatu 2:n ja 4:n pihapiirissd asuu merkittdva maard asukkaita, joidenka
paivittdinen kulku aiheuttaisi runsaasti autoliikennettd kapealle viylalle

e [Lahtomédenkadulla sijaitseva uusi risteysalue liséé litkennettd ja onnettomuuden riskid

e Linkinotkonraitin varrella asuu merkittdva méaréd asukkaita, joiden litkkumisturvallisuus
heikentyy

e piha-alueilla "risteilevien” lasten leikkiympéristo rajoittuu ja siten vihentdd heidén vapaata
litkkkumistaan

e vanhempien henkildiden tapaturmariski nousee jo entuudestaan kapealla vaylalla

e lisdid ”luvatonta” kauttakulkuajoa skoottereilla ja mopoilla Linnainmaan Prismalle

e kokonaisuudessaan ehdotettu muutos heikentdd vilkkaasti litkkenn6idyn kevyenliikenteen
vaylan litkkumisturvallisuutta.



Vaihtoehto Linkinotkonraitin reitille:
Edelld mainituista syistd Méentakusenkatu 2:n ja 4:n pysdkointiliikenteen kulku on osoitettava joko:
e Aitolahdentien suunnasta (tonttien eteldpaddystd) uudella kulkuvaylalla
e Mientakusenkadun ja Aitolahdentien pohjoispaddystd, kdyttden taloyhtion laajaa tonttia,
uuden kulkuvaylin rakentamiseen.

Muut katusuunnitelmaluonnoksista herinneet huomiot:

e LH ei halua maa-alueisiinsa kohdistuvia menetyksia.

e Mientakusenkadun alkupéin sulkeminen henkildautoliikenteeltd lisdd Lahtomadenkadun
litkennettd. Ajoneuvojen liikennenopeudet eivit ole pysyneet nopeusrajoitusten mukaisina
uuden hidasteenkaan myo6td. Suunnitelluissa reiteissad tulee huomioida Lahtoméenkadun
turvallisuus ja liikennemairét rajoittamalla nopeuksia ja lisddmalld korkeampien hidasteiden
maarad.

e Suunnitellut muutokset vaikuttavat palvelubussien toimintaan, kulkureitteihin ja
aikatauluihin.

e Suunnitellut muutokset eivit saisi liiaksi siirtdd bussipysékkien sijaintia.

b) Miti mielti olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?
LH katsoo, ettd Tampereen kaupungin vaikutusarviot ja niiden kattavuus on ollut laajaa ja
perusteellista, huomioiden hankkeen massiivinen mittasuhde.

¢) Evistykset Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien jatkosuunnitteluun?
Hankkeen edetessé tiedottamisen rooli on korostunut ja parantunut suunnitelmien tdsmentyessa.
LH toivoo jatkossa entistd tiuhempaa tiedottamista suunnitelmien etenemisesté.

d) Mita yhteistyomahdollisuuksia niette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
jatkosuunnitteluun liittyen?

LH kannattaa joukkoliikenteen kehittdmisté ldhialueelleen. Kehittynyt joukkoliikenne vihentdd —
pitkélld aikavililld - autoilijoiden méérdd, lisdten siten alueen turvallisuutta, viihtyisyyttd ja hieman
hiljaisempaa ja padstottomampad asumisymparistod. Samalla kulkuyhteyksien paraneminen ja
nopeutuminen keskustan suuntaan lisddvét asuinalueen houkuttelevuutta ja asuntojen arvoa.

Edelld mainittu ldhtokohta huomioiden, LH haluaa tiivistd yhteisty6td Tampereen kaupungin
kaavoitusinsindorien ja Ramboll Oy:n kaupunkisuunnittelijoiden kanssa. Yhteistyota toivotaan,

koska osa LH autotontti omaisuudesta on raitiotielinjaston paitepyséakin vélittoméssa ldheisyydessa.

LH haluaa olla mahdollisimman aikaisessa vaiheessa tietoinen Lahtoméenkatu 11 ja 14 tontteihin
liittyvistd muutossuunnitelmista.

Yhteistyoterveisin:

Linnainmaan huolto oy:n hallitus
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Lausuntopyyntonne 19.12.2022
PIRKKALA-LINNAINMAA-RAITIOTIEN HANKESUUNNITELMAN LUONNOS

Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma pyytaa Pirkanmaan
maakuntamuseolta lausuntoa hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluon-
noksista ja vaikutusarvioinneista. Nyt tehtdvassa hankesuunnitelmavaiheessa Tam-
pereen kaupunki ja Pirkkalan kunta teettavat tarkentavia suunnitelmia ja vaikutus-
ten arviointeja raitiotiesuunnitelmasta. Hankesuunnitelmassa raitiotien suunnitelmat
laaditaan alustavan katusuunnitelman tarkkuudella. Hankesuunnitelman perusteella
paatetaan mahdolliseen toteutussuunnitteluun ryhtymisesta. Hankesuunnitteluvaihe
syventaa yleissuunnitelmavaiheen suunnitelmia ja vaikutusten arviointia jatkosuun-
nittelusta tehtavan kuntien paatdksenteon tueksi. Pirkkalan Suupalta Turriin ja Len-
toasemantien suuntiin johtavat ratahaarat eivat kuulu hankesuunnitteluun tassa vai-
heessa. Maakuntamuseo on antanut aiemmat lausuntonsa hankkeesta 28.05.2020
(DIAR: 261/2020) ja 23.06.2020 (DIAR: 336/2020). Maakuntamuseo on tutustunut
kommentoitavana olevaan aineistoon ja toteaa seuraavaa.

Tampereen linja-autoasema - Pirkkala

Tampereen alueella linja-autoasema-Harmala -linjalla arkeologisen kulttuuriperinnén
osalta maakuntamuseolla ei ole huomautettavaa.

Pirkkalassa Naistenmatkantien etelapuolella, paaluvalilla 7160-7220 jalkakaytava- ja
pyoératie luiskineen tulisi suunnitelman mukaan ulottumaan muinaismuistolain rauhoit-
taman kiintedn muinaisjaanndksen, rautakautisen ja/tai historiallisen kiviroykkioryh-
man/asuinpaikan Kirkkoveréjé (mj-tunnus 604010017) alueelle, sen pohjoisosaan.
Suunnitelma on talta osin muinaismuistolain 1 §:n vastainen. Kiintedn muinaisjaan-
ndksen ja sen suoja-alueen kaivaminen, peittdminen, muuttaminen, vahingoittaminen
ja muu niihin kajoaminen ilman muinaismuistolain nojalla annettua lupaa on kielletty
(MML 1 ja 4 §). Suunnitelmaa tulisi taltd osin muokata siirtamalla suunniteltujen ra-
kenteiden etelaraja muinaisjaanndsalueen ulkopuolelle, nykyisten tierakenteiden reu-
nalle. Mahdollisesta kajoamisesta muinaisjaannokseen tulee neuvotella Museoviras-
ton kanssa MML 13 §:n mukaisesti.

Kiintean muinaisjaanndksen huomioon ottaminen hankkeessa ja tarkempi vaikutus-
ten ariviointi sen osalta edellyttavat kohteen tarkan pohjoisrajan selvittdmista arkeo-
logisen tarkkuusinventoinnin menetelmin, joihin kuuluisi riittavan tihed koekuopitus ja
Iahinna tieta olevien nakyvien rakenteiden tarkempi kartoitus.
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Vaikutusten arvioinnissa (s. 26) on tunnistettu, ettd Kirkkoverajan kiinteaan muinais-
jaadnnokseen vaylarakenteiden levenemisella on kielteinen vaikutus. Arvioinnin mu-
kaan "arkeologisiin arvoihin kohdistuvien vaikutusten osalta ja merkittavien vaikutus-
ten valttamiseksi tietoa tulee tarkentaa inventoinnilla tai maastotarkastelulla linjauk-
sen tarkempaa suunnittelua ja rakentamista varten."

Arkeologisia tutkimuksia voidaan tehda vain lumettomissa olosuhteissa, sulan maan
aikana. Tutkimuksissa tulee noudattaa Suomen arkeologisten kenttatdiden laatuoh-
jeita (2020) ja muita Museoviraston ohjeita. Arkeologisen tutkimuksen tekijan tulee
toimittaa raportti digitaalisena arviointia varten Museovirastoon ja maakuntamuseolle
(pirkanmaan.maakuntamuseo@tampere.fi). Arvioinnissa varmistetaan, etta tutkimus
vastaa sille asetettuja tavoitteita ja laatuvaatimuksia. Raportti tallennetaan arvioin-
nin jalkeen Museovirastonsahkdiseen asianhallintajarjestelmaan ja julkaistaan palve-
lussa https://asiat.museovirasto.fi/. Tutkimusraporttien tiedot tallennetaan myos mui-
naisjaanndsrekisteriin, jonka tietoja voi selata kaikille avoimessa Kulttuuriymparistdon
palveluikkunassa www.kyppi.fi. Verkossa julkaistava tutkimusraportti ei saa sisaltaa
yksityishenkildiden henkil6tietoja, esim. maanomistajien nimia tai osoitteita. Raportin
lisdksi maakuntamuseolle on toimitettava kohteiden sijaintitiedot ja rajaukset digitaa-
lisena paikkatietomuodossa. Lisatietoja tutkimusten tilaamisesta ja suorittamisesta
saa maakuntamuseolta.

Lannempana suunnitelmaan sisaltyy uuden tieliittyman rakentaminen Naistenmat-
kantieltd pohjoiseen, Kirkkokadulle, ja viimeksi mainitun lansiosan asfaltointi. Kirkko-
katu on historiallisen Pirkkala-Hatanpaa-maantielinjan (kirkkotien) osa, jota on esi-
tetty merkittavaksi vireilld olevaan Loukonlahden asemakaavaan kulttuuriperintékoh-
teena. Historialliseen tielinjaan liitettdva kaavamaarays on muotoa: Historiallinen tie-
linja. Tien linjaus ja suhde ympéristéén tulee séilyttdd. Tavanomaiset tien (kadun)
hoito- ja kunnostustydt ovat sallittuja. Suuremmista tien (kadun) linjausta ja sen ra-
kenteiden muuttamista koskevista suunnitelmista tulee neuvotella alueellisen vastuu-
museon kanssa. Kohde on tallennettu muinaisjaannosrekisteriin nimella Pirkkala-Ha-
tanpaé Haikka ja tunnuksella 1000044631.

Kirkkokadun paallystaminen tarkoittaisi historialliseen tiehen liittyvien kulttuuriympa-
ristdarvojen osittaista menettamista, eikd sitéd voida puoltaa. Asiaan tulee kiinnittada
huomiota hankkeen vaikutusten arvioinnissa. Historialliseen tielinjaan voi liittya myos
arkeologisesti merkittavia maanalaisia tierakenteiden jaannoksia, joiden huomioonot-
taminen hankkeessa voi edellyttda liittyman rakentamiseen liittyvien kaivutdiden ar-
keologista valvontaa. Suunnitelman kyseisesta osasta on neuvoteltava maakunta-
museon kanssa.

Naistenmatkantien pohjoispuolella, kiinteiston Rantaniityntie 26 pihapiirissa sijait-
sevan arkeologisen kulttuuriperintdkohteen, Naistenmatkan kiviaidan (mj-tunnus
1000020976) likimaarainen sijainti on merkitty katusuunnitelmaan. Kohde on otettava
huomioon rakennustydvaiheessa ja sen sailyminen on turvattava mm. merkitsemalla
rakenne maastoon tdiden ajaksi.

Rakennetun ympariston ja maiseman osalta maakuntamuseo toteaa seuraavaa. Rai-
tiotielinja kulkee Hatanpaan valtatieta, Nuolialantieta ja Naistenmatkantieta pitkin, si-
joittuen suurimmaksi osaksi nykyiselle katu-/likennealueelle. Tdma vahentaa hank-
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keen rakennettuun ymparistdéon ja maisemaan kohdistuvia vaikutuksia. Suunnitelmiin
merkityt katualueen ylitykset ovat enimmakseen pienid. Poikkeuksena on Partola, jos-
sa raitiotie kulkee Nuolialantieltd Kenkatielle ja sen jalkeen uudelle linjaukselle, jo-
ka kiertaa kauppakeskittyman etelapuolelta ja yhtyy Naistenmatkantiehen Mustan-
maenkujan tietdmilla. Raitiotielinjausta reunustava maankaytto ja maisemakuva ovat
muuttumassa myods ainakin vireilld olevien Viinikanlahden, Loukonlahden, Pakkalan-
kulman ja Suupan alueen asemakaavojen myota.

Aikaisemmissa lausunnoissaan maakuntamuseo on kaynyt |api raitiotielinjan varrel-
la sijaitsevat maakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistot ja niilla sijait-
sevat tarkeimmat rakennukset. Kaupunkikuvallisten vaikutusten kannalta herkimpia
alueita ovat Hatanpaan valtatie puistokatumaisilta osiltaan, Nuolialantien katumaise-
ma Rantaperkion ja Harmalan maakunnallisesti arvokkaiden rakennettujen kulttuu-
riymparistéjen alueella seka yhtyminen avoimiin peltoaukeisiin maakunnallisesti ar-
vokkaan Pereen-Nuolialan kulttuurimaiseman kohdalla Naistenmatkantielld. Haikan
asuinalueen, tanssilavan ja kartanon maakunnallisesti arvokkaan rakennetun kulttuu-
riympariston rajalla kasvillisuus luo toistaiseksi nakdesteen raitiotien ja pellon valiin.
(Pirkanmaan maakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriympéristét 2016, Pirkan-
maan liitto).

Sekad Hatanpaan valtatielle ettd Nuolialantielle Rantaperkiossa ja Harmalassa ovat
luonteenomaisia lehtipuurivistot, usein ajotien molemmin puolin, ja Hatanpaan valta-
tiella useammassakin rivissa. Raitiotien toteuttaminen tarkoittaisi tiesuunnitelmien pe-
rusteella lehtipuiden poistamista suurelta maarin. Tama aiheuttaa vahintaan tilapaista
haitallista vaikutusta katumaisemaan arvoalueiden sisalla tai rajalla. Suunnitelmiin on
merkitty korvaavaa uutta puustoa suurelle osalle raitiotiereitistd. Uudet puurivit tule-
vat sijoittumaan uudella tavalla, mutta kaiken kaikkiaan katuvihrean maara tulee jopa
lisdantymaan. Harmaladssa Nuolialantien katupuusto on tarkoitus poistaa Talvitien ja
Leirintakadun valiltd, mutta tilalle ei istuteta korvaavia puita. Samoin katupuusto pois-
tetaan pysyvasti Tarmonkadun ja Harmalanrannan risteyksen valilta. Naiden jaksojen
osalta raitiotien rakentaminen vahentaa katumaiseman vehreytta aiheuttaen pysyvaa
maisemahaittaa. Pereen-Nuolialan kulttuurimaiseman kohdalla, Isomaentien ja Pirjo-
lantien valilla, raitiotiehen ei liity puuistutuksia, mika sopii avoimeen maisematilaan.

Kulttuuriympariston ja maiseman osalta vaikutustenarviointi on viela yleisluontoisella
tasolla. Jatkossa sita tulee tarkentaa suunnitelmien yksityiskohtaisuutta vastaavalle
tasolle. Vaikutukset katupuustoon ja sita kautta kaupunkikuvaan tulee huomioida vai-
kutusten arvioinnissa.

TAYS - Linnainmaa

Valilla Kaupin kampus - Linnainmaa raitiotielinjan on suunniteltu kulkevan osittain ny-
kyisen tiealueen ulkopuolella. Lisaksi Alasjarven kohdalle on suunniteltu korkeaa sil-
tarakennetta, jota myoéten raitiotie ylittaisi Teiskontien. Nailla ratkaisuilla on huomat-
tava vaikutus kaupunkikuvaan, mika on todettu myds nahtavilla olevassa aineistois-
sa. Kyseisella alueella ei kuitenkaan sijaitse merkittavia kulttuurimaiseman tai raken-
netun ympariston arvoja, joten Pirkanmaan maakuntamuseo katsoo, ettd hanke on
niiden osalta asianmukaisesti valmisteltu ja hyvaksyttavissa.
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Raitiotielinjauksen laheisyyteen sijoittuu TAYS — Linnainmaa valilla viisi arkeologis-
ta kohdetta: Kiinted muinaisjadnnds Heikkildnpuisto (1000036686) Heikkilankadun
etelapuolella, lisdselvitysta vaativa Alasjédrven rautakautisen keihdankarjen 16ytdpaik-
ka (1000044510) Alasjarven etelapuolella, Toimelankadun kivikautinen irtoloytopaik-
ka (1000046447) Tenniskeskuksen eteldapuolella seka nk. muut kohteet Kaupin kivi-
rakenne 1 (1000046445) ja Myllypellon rajamerkki (1000044576). Vaikutusta raitio-
tiehankkeeseen tai sen yhteydessa huomiointia/lisaselvitysta vaativia kohteita ovat
edelld mainituista Heikkildnkadun kiinted muinaisjaannds ja Alasjarven loytdpaikka
(litekartta 1). Loput kohteista eivat ole suojelukohteita (litekartta 2). Kohteet on Alas-
jarven loytdpaikkaa lukuun ottamatta inventoitu raitiotiehankkeeseen liittyvien kaava-
hankkeiden yhteydessa (Arkeologinen inventointi: Medi-Park IV asemakaava-alue,
Alasjarven lansipuolen yleissuunnitelma-alue ja Lamminrahkan seutu-raitiotielinjan
osuus Alasjarvi-Heikkilankadun varikko/FCG Oy/Heilu Oy). Alasjarven (1000044510)
I6ytopaikka sijaitsee noin 120 m suunnitellusta raitiotielinjauksesta koilliseen. Alueel-
le ollaan laatimassa raitiotiehen liittyen asemakaavaa, ja maakuntamuseo on tuonut
kaavatyon yhteydessa esille 16ytopaikan selvitystarpeen. Taman hetkisen tiedon pe-
rusteella kohteella ei nayttaisi olevan vaikutusta katusuunnitelmaan. Asia varmentuu
kuitenkin vasta I0ytdpaikan tarkastuksen jalkeen.

Vaikutustenarvioinnin sivulla 26 esitettya karttaa tulee korjata TAYS — Linnainmaa -
reitin osalta edelld kuvatun mukaiseksi. Heikkilankadun kiintedn muinaisjadnndksen
ja Alasjarven lisaselvitysta vaativan I6ytdpaikan nimet ja muinaisjaanndésrekisteritun-
nukset tulisi kdyda ilmi vaikutustenarvioinnista. Vaikutusten arvioinnissa tulisi myds
maaritellda tarkemmin, millaisia vaikutuksia raitiotien rakentamisella ja kaytolla olisi
kohteisiin seka kirjata selkeasti, ettd arkeologiset kohteet tulee ottaa huomioon raitio-
tien tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Katujarjestelypiirustusten ja tyyppipoikkileikkausten perusteella katualueen leveys on
noin 40 metria Heikkildnpuiston (1000036686) kiintean muinaisjaganndksen kohdalla.
Kiintean muinaisjadnnodksen ja sen suoja-alueen kaivaminen, peittdminen, muuttami-
nen, vahingoittaminen ja muu niihin kajoaminen ilman muinaismuistolain nojalla an-
nettua lupaa on kielletty (MML 1 ja 4 §). Katualueen ja suojelukohteen valille tulee
asemakaavoituksen ja hankkeen tarkemman suunnittelun yhteydessa jattaa riittava
suojaetaisyys. Kohde tulee ottaa huomioon muinaismuistolain mukaisesti raitioitien
rakentamisen yhteydessa. Tieto kohteen sijainnista tulee olla kaikkien alueella toimi-
vien tiedossa. Maan kaivaminen ja lgjittdminen sekda maanpinnan rikkominen ilman
lupaa on kiellettyd muinaisjaanndsalueella. Tyokoneiden ajolinjat tulee sijoittaa mah-
dollisimman etaalle suojelukohteesta. Muinaisjaanndsaluetta ei saa kayttaa raken-
nusjatteen, -tarvikkeiden, tydkoneiden tms. varastointiin.

Pirkanmaan maakuntamuseo toteaa, ettd arkeologisen kulttuuriperinnén suojelun
ja raitiotiehankkeen yhteensovittamiseksi seka hankkeeseen liittyvista mahdollisista
arkeologisista tutkimustarpeista voidaan tarvittaessa jarjestdd maakuntamuseon ja
hankkeesta vastaavan tahon valinen tydneuvottelu. Maakuntamuseo ottaa joka ta-
pauksessa kantaa hankkeeseen lausunnoilla sen edetessa.

PIRKANMAAN MAAKUNTAMUSEO Museokeskus Vapriikki,
Alaverstaanraitti 5, 33101 Tampere. Puh. 040 6730784. Fax: 03 5656 5141

Sahkoposti: pirkanmaan.maakuntamuseo@tampere.fi www.vapriikki.fi
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Arkeologiset kohteet, jotka sijaitsevat TAYS — Linnainmaa -osuudella ja vaativat raitiotiehankkeen
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Maanmittauslaitos 01/2023.
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Viite Lausuntopyyntd 18.12.2022
Asia LAUSUNTO PIRKKALA-LINNAINMAA-RAITIOTIEN HANKESUUNNITELMASTA

Pirkanmaan pelastuslaitos kiittd4 sille osoitetusta Pirkkala-Linnainmaa- raitiotien
hankesuunnitelman lausuntopyynndsta. .

Pelastuslaitos ei tdssi lausunnossa ota kantaa kaikkiin yksityiskohtaisiin suunnitteluratkaisuihin,
vaan pelastuslaitos esittdd, ettd ne tarvittavilta osin tarkastettaisiin yhdessa allianssin ja
pelastuslaitoksen edustajien kesken erikseen sovittavissa tilaisuuksissa. Hankesuunnitelmasta
Pirkanmaan pelastuslaitos lausuu yleisend huomiona seuraavaa:

Hankesuunnitelmassa esitetdén joitakin raitiotieosuuksia toteutettavan nurmiratapohjaisena. Tama
ratkaisu ei mahdollista hélytysajoneuvojen ajamista raitiotielld, mika hidastaa
onnettomuuskohteen saavutettavuutta etenkin osuuksilla, joissa on ainoastaan 1 ajorata
suuntaansa. Pelastuslaitoksen toimintavalmiusaikojen suhteen tillainen kriittinen osuus on
Hatanpéaén valtatien rataosuus valilla Tampereen valtatie-Nuolialantie. Pelastustoimelle asetetut
aikavaatimukset onnettomuuskohteen saavuttamiseksi edellyttavit tdlle osuudelle sellaista
toteutusta, jossa ajoneuvoliikenteen kaytdssé on 2 ajokaistaa eteldn suuntaan. Toinen ajokaista voi
olla jérjestely, jossa kaiken tyyppiset hélytysajoneuvot voivat ajaa raitiotien radalla. Tadméa
ratkaisu kuitenkin edellyttdd ratapohjalta riittdvda kuormituksen kestoa.

Edell4 kerrotun lisdksi liikennevalo-ohjaus tulisi jarjestad siten, ettd kaytettdessa Hatanpaan
valtatietd hilytysajoon liikennevalot ohjautusivat ”tyhjentdméan” ajorataa Tampereen valtatieltd

alkaen.

Lisétietoja

Pelastuspaallikkd

Kéynti/postiosoite: Pirkanmaan hyvinvointialue Pirkanmaan pelastuslaitos Satakunnankatu 16, 33100
Tampere. Puhelin: (03) 565 612 Faksi: 03 5656 2099 Séhkoposti ja kotisivu: etunimi.sukunimi@pirha.fi
www.pirkanmaanpelastuslaitos.fi
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Lausuntopyyntdnne 19.12.2022
Tampereen seudullisen raitiotien hankesuunnitelma Pirkkala-Linnainmaa

Pirkkala-Linnainmaan -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma pyytaa
Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen L- ja Y-
vastuualueilta lausuntoa Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien
hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja
vaikutusarvioinneista.

ELY-keskus oli mukana raitiotien yleissuunnitelmavaiheessa ja
osallistuminen jatkui hankesuunnitelman ohjausryhmassa ja sita kautta
suunnitelmissa on jo otettu ELY-keskuksen nakdkulmia huomioon.
Suunnittelun kuluessa on myds pidetty valtateihin 12 ja 9 seka
luontoarvoihin liittyen useita tydpalavereita ELY-keskuksen, Tampereen
kaupungin ja suunnittelua tekevien konsulttien kesken. ELY-keskus on
myo6s antanut kommentteja suunnittelun kuluessa, joten suunnittelun
tavoitteet seka suunnitteluratkaisut ovat jo kehittyneet mm. valtateiden
kannalta hyvaksyttavaan suuntaan.

Pirkanmaan ELY-keskus haluaa edelleen olla aktiivisesti mukana Pirkkala-
Linnainmaa raitiotien suunnittelussa seka raitiotien vaikutusalueen
kaavoitushankkeissa.

Raitotien tavoitteet ja vaikutusten arviointi

Raitiotien tarkentavaan suunnitteluun liittyvat vaikutusten arvioinnit ovat
asianmukaisesti laadittuja ja antavat hyvan yleiskasityksen tehtyjen
ratkaisujen perusteluista ja vaikutuksista. Vaikutusten arvioinnissa on
teknistaloudellisten seikkojen lisaksi otettu huomioon myos
suunnitteluratkaisujen yhteensovittaminen ympariston erityisarvojen
kanssa seka laadukkaiden jalankulun ja py6railyn olosuhteiden
edistdminen, joita ELY-keskus pitda hyvina tavoitteina. Raitiotie tukee
myodnteisella tavalla kestédvan kaupunkirakenteen kehittamista ja tata
kautta myds ilmastotavoitteiden saavuttamista ja edistdd osaltaan
kestavan liikkumisen mahdollisuuksia.

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa raitiotiehen liittyvan uuden
alueidenkayton tulee perustua tehokkaaseen joukkoliikenteeseen ja
likennejarjestelman tulee toimia kokonaisuudessaan kaikissa tilanteissa.
ELY-keskus pitaa tarkeana, etta tavoitteen toteutumiseen kiinnitetaan
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erityistd huomiota raitiotien jatkosuunnittelussa ja kyseessa olevan
yhteysvalin toteuttamiseen liittyvissa yleis- ja asemakaavoissa. ELY-
keskus korostaa, etta raitiotien toteuttamiseen tahtaavien
katusuunnitelmien hyvaksymisen edellytyksena on, etta niiden
maankaytto- ja rakennuslain mukaiset edellytykset selvitetaan niilta osin
kuin katusuunnitelmien ratkaisut poikkeavat voimassa olevista
asemakaavoista. Asemakaavojen tulee olla hyvaksyttyja ennen
katusuunnitelmien hyvaksymista.

Arvioinnissa on hyvin tunnistettu suunnitelman vaikutuksia valittuihin
teemoihin ja tuotu esille myds suunnitelmiin liittyvia riskeja ja
epavarmuuksia. Alueidenkayton kehittymiseen liittyvan vaikutusten
arvioinnin oletuksena todetaan alueiden toteutumisen aikatauluun seka
jarjestykseen liittyvan vuoteen 2050 mennessa huomattavaa
epavarmuutta. Osaltaan epavarmuudet johtuvat ymmarrettavasti pitkasta
aikavalista. Muutoksen arvioinnissa kaytetyissa lahtétiedoissa ilmenee
poikkeavuutta. Tampereella arviointi perustuu kaupungin
vaestosuunnitteeseen ja maankayttésuunnitelmiin. Pirkkalan osalta
arvioinnin lahtdkohtana on laskennallinen maksimipotentiaali, joka
muodostuu kaavoissa sekd muissa maankayttdsuunnitelmissa esitettyihin
lukuihin. ELY-keskuksen nakemyksen mukaan vaikutusten arvioinnin
I&htdkohta olisi hyva olla yhteneva molemmilla tarkasteltavilla osuuksilla
(varsinkin, kun epaselvaksi jaa myos mita tarkoitetaan muilla
alueidenkaytén suunnitelmilla).

Raitiotiejarjestelmaa suunnitellaan laajennettavaksi vaiheittain
seudulliseksi ja liikennointi alkaisi nyt tarkastelussa olevilla yhteysvaleilla
vuonna 2029. Vaikutusten arvioinnin perusteella raitiotien
saavutettavuusalueella asukasmaara kasvaa vuoteen 2050 mennessa
Tampereella 20% ja Pirkkalassa 90%. Suuri osa kayttajapotentiaalin
lisdyksesta ajoittuu laadittujen arviointien perusteella vasta tarkastelun
2040-2050 valiselle jaksolle. Vaikutusten arvioinnista ei selkeasti ilmene,
mita ennakoitu kehitys tarkoittaisi suhteessa tavoiteltuun
kayttajapotentiaaliin ja (likenndinnin kannattavuuteen) eri vuosijaksoilla.

Osaltaan raitiotie edistaa siihen liittyvan tehokkaan alueidenkayton
kehittamista; tassa korostuvat kaavoituksessa tehtavat ratkaisut ja niiden
ajoittaminen. ELY-keskus pitaa tarkeana, etta asuin- tai
tydpaikkarakentamisen potentiaali saadaan taysimaaraisesti kayttoon
alueilla, joissa se ei ole ristiriidassa nykyisten asukkaiden
joukkoliikennepalvelujen kehittdmisen kanssa. Jatkossa alueidenkaytdn
kehityskuvan kokonaisuuden hahmottamisen kannalta
joukkoliikennejarjestelmakokonaisuus olisi hyva esittda myds siten, etta
I&hijunaliikenne ja sen kehittyminen huomioidaan.

Hankesuunnitelmassa on tuotu esille raitiotiehankkeen positiivinen
vaikutus raitiotiepysakkien ympariston lahipalveluihin ja niiden tarjontaan.
Nain ollen hankkeella voi olla myds vaikutusta paikallisten
palveluverkkojen rakenteeseen. Vaikutusten arvioinnista ei kay ilmi,
vaikuttaako raitiotie olemassa olevaan palveluverkostoon muuten kuin
lisddmalla palveluiden maaraa pysakkiymparistdissa. Vaikutukset
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palveluverkostoon olisi hyvad huomioida kokonaisuutena ja pohtia, voiko
raitiotie esimerkiksi vaikuttaa palveluiden siirtymiseen ja keskittymiseen ja
nain ollen heikentda olemassa olevia paikallisia palveluita joiltain alueilta.
Lisaksi pysakkiymparistdjen palveluiden elinvoimaisuuden ja
monipuolisuuden arvioinnissa ei kdy ilmi, mika vaikutus raitiotiehen liittyvan
alueidenkayton kehittdmisen aikajanteelld (2022-2050) on
palveluverkoston kehittymiseen

Suunnitelmaan liittyvat liityntapysakoéinnin kehittdmisen tavoitteet
Linnanmaan ratahaaralla ovat mydnteisia, kun varaudutaan 250
lityntapysakadintipaikkaan. Alueella voisi varautua jopa enempaan, koska
Linnainmaa on erityisen hyva liityntapysakdintipaikka. Vastaavasti myds
Pirkkalan haaralla tuli varautua pidemman aikavalin tavoitteena riittdvaan
lityntapysakdintialuereserviin sen sijaan, etta varaudutaan vain
pienimuotoisen autojen liityntapysakoinnin toteuttamiseen.

Kokonaisuutena raitiotien maantie- ja katuverkolle aiheuttamat
liikenteelliset vaikutukset on arvioitu paaosin kattavasti. Maantieverkon
osalta jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita on tuotu esiin jaliempana
lausunnossa.

Melu, tarina, pilaantuneet maat, hule-, pinta- ja pohjavesi

Melu-, tarina- ja runkomeluvaikutusten mallinnusta ja vaikutusten arviointia
on tarpeen tehda jatkossa edelleen raitiotien jatkosuunnittelussa ottaen
huomioon raitiotiehen liittyvissa kaavoissa mahdollistettu alueidenkaytto
seka vireilla olevissa kaavoissa tavoitteena oleva alueidenkayton
kehittyminen. Meluvaikutuksia arvioitaessa on tarpeen ottaa huomioon
raitiotiesta aiheutuvan melun ohella muut meluldhteet, kuten Teiskontie, ja
naiden yhteisvaikutukset. Yhdeksi raitiotien suunnittelun tavoitteeksi on
asetettu asuin- ja elinymparistén laadun parantaminen, mika tulee edelleen
huomioida melunhallintaratkaisuja suunniteltaessa.

Hulevesien hallinnan kokonaisuutta on tarpeen arvioida
jatkosuunnittelussa siten, etta otetaan huomioon raitiotiesta aiheutuvat
vaikutukset hulevesien valuma-alueen johtumisreitteihin.
Hulevesiratkaisuilla saattaa olla tulvariskin ja vesien tilan ohella vaikutusta
my0s valuma-alueen luontoarvoihin. Erityisesti Linnainmaan ratahaaralla
hulevesiratkaisut saattavat vaikuttaa luontoarvoihin ja Alasjarven
vedenlaatuun. Nailta osin ratkaisut ja kokonaisuus tulee osin tarkentumaan
raitiotien toteuttamiseen tarvittavien seka liittyvaa alueidenkaytto6a
koskevien asemakaavojen suunnittelun yhteydessa. Keskeista on, etta
hulevesivaikutuksia tarkastellaan riittavan laajoina kokonaisuuksina
vaikutusalueella seka nk. lopputilanteessa etta rakentamisaikana.

Selvityksissa on todettu maaperaan pilaantuneisuuteen liittyvia
lisdtutkimustarpeita mm. Pirkkalassa Haikan kohdalla, Hatanpaalla seka
Linnainmaan haaralla, golfkentalla, vt 9 ylittavan sillan kohdalla seka
nykyisten huoltoasemien kohdilla. Lisatutkimusten perusteella tulee
varmistua, ettei pilaantuneiden alueiden rakentamisesta tai kaivumassojen
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kasittelysta ja kuljetuksista aiheudu ymparisto- tai terveysriskia. Mikali
maaperatutkimuksissa havaitaan kohonneita haitta-ainepitoisuuksia, tulee
asiasta olla yhteydessa Pirkanmaan ELY-keskukseen, joka antaa ohjeet
tarvittavista jatkotoimenpiteista.

Vesistdjen ylitse rakennettavista silloista ja luonnontilaisten [&hteiden
osalta on jatkosuunnittelun kuluessa pyydettava ELY-keskukselta
lausuntoa vesilain mukaisesta luvantarpeesta.

Pirkkala — Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman vaikutusarviointeja on
kohdennettu oleellisiin luontovaikutuksiin hankkeen linjausten
ymparistdssa, mutta arvioinnissa on joitakin tdydennystarpeita.

Vaikutusarviossa on todettu, ettd Pirkkalassa raitiotierata sijoittuu
rakennettuun ymparistddn eika silla ole merkittavia vaikutuksia
direktiivilajien elinymparistdihin tai kulkuyhteyksiin. Jatkosuunnittelussa
tulee kuitenkin tarkistaa liito-oravan kulkuyhteyksien sijoittuminen ja
tarvittaessa turvata yhteyksia mahdollisin toimenpitein. Nuolialantiella
raitiotien toteuttaminen heikentaa liito-oravan puustoisia kulkuyhteyksia,
mutta ei kuitenkaan esta lajia likkumasta, joten vaikutuksen ei arvioida
olevan merkittava.

Vaikutusarviossa kokonaisarviona Mediparkista Linnainmaalle vaikutusten
arvioidaan olevan lievasti heikentavia alueen luontoarvoihin ja ekologisiin
yhteyksiin. Raitiotielinjaus kulkee alueilla, joilta on havaittu
lahokaviosammaleen itidpesakkeita ja itujyvasryhmia. Lajin ydinalueet
pyritdén turvaamaan asemakaavalla ja ydinalueiden ulkopuolisten
esiintymien osalta neuvotellaan ELY-keskuksen kanssa etenemistavasta.
Raitiotie heikentaa liito-oravan elinymparistéa Mediparkin alueella seka
Alasjarven lansiosassa, jossa linjaus pirstoo elinymparistéja. Myos
Alasjarven etelapuolella Pappilanpuistossa elinymparistd pienenee.
Raitiotien toteuttaminen heikentda samoilla alueilla myds liito-oravan
kulkuyhteyksia, mutta ei esta lajia likkumasta. Alasjarven kohdalle on
esitetty hyppypylvaita, jotka tukevat liito-oravan liikkkumista Teiskontien
seka raitiotien ylitse. Linnainmaan Citymarketin pohjoispohjois- ja
lansipuolelle tuleva uusi ja lansipuolelle tuleva uusi katuyhteys heikentaa
lito-oravan kulkuyhteytta. Katuyhteys sijoittuu pieneen metsikkd6n, jossa
lito-oravan on havaittu liikkuvan.

Vaikutusarvion mukaan raitiotien rakentamisessa on huomioitava, etta
rakentamisesta mahdollisesti aiheutuvia kiintoainepitoisia hulevesia ei
johdeta viitasammakon elinymparistdihin raitiotien etelapuolella raitiotien
eteldpuolella Medipark IV -alueella seka Alasjarven ymparistossa. Lisaksi
todetaan, etta raitiotie vaikuttaa ekologisiin yhteyksiin Medipark IV -
alueella. Alasjarven ita-lansi -suuntaisen ekologisen paalinjauksen
merkitys Teiskontien pohjoispuolella tulee korostumaan raitiotien myota.

Vaikutusarvion yhteenvedossa hankkeen vaikutukset luontoon on arvioitu
kohtalaisen negatiivisiksi Tampereen osalta ja hankkeessa
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kokonaisuutena. Pirkkalan osalta hankkeella ei arvioitu olevan vaikutusta
luontoon tai vaikutus on hyvin vahainen/ merkitykseton.

ELY-keskukselle on lausuntopyynnon lisaksi toimitettu Alasjarven
lansipuolelta Koilliskeskukseen ulottuvalta osalta hankesuunnitelman
katusuunnitelmakartat, joihin on lisatty tietoja luontoarvoista. Mm.
Alasjarven lansipuolisella osalla kartoille on liito-oravan todettujen
elinymparistdjen yhteyteen merkitty kolopuita (mm. Medipark), joista osa
sijoittuu I&helle raitiotielinjausta. ELY-keskuksella ei ole kaytettavissa
kattavia tietoja alueen viime vuosien liito-oravakartoituksista eika
tarkempia tietoja ko. kolopuiden merkityksesta liito-oravalle.
Vaikutusarvioinnissa on todettu vaikutuksia mm. liito-oravan
elinymparistoihin, mutta ei ole esitetty arviota vaikutuksista liito-oravan
lisdantymis- ja levahdyspaikkoihin tai ko. vaikutusten puuttumista.

Liito-oravan ja muiden luontodirektiivin liitteen IV (a) lajien lisdantymis- ja
levahdyspaikkoja ei saa havittda eika heikentaa. Lisaantymis- ja
levahdyspaikkoja heikentavat ratkaisut edellyttavat luvan
heikentamiskiellosta poikkeamiseen.

Vaikutusarviota on tarpeen tarkentaa erityisesti liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikkoihin aiheutuvien vaikutusten osalta. Arviossa tulee ottaa
huomioon kattavasti viime vuosien kartoitustiedot ja esittaa lisaantymis- ja
levahdyspaikat kartalla. Hankkeen edetessa myos liito-oravan seurantaa
raitiotielinjauksen vaikutusalueen elinymparistdissa tulee jatkaa, silla liito-
orava saattaa mm. asuttaa elinymparistdissdan uusia pesapuita ja
pesintja voi ilmeta aiemmin tyhjillaan olleissa koloissa/ risupesissa.
Muiden direktiivilajien osalta seurantatarvetta tulee tarkastella hankkeen
edetessa, etenkin jos hankkeessa ilmenee uusia vaikutuksia.

Alasjarven lansipuolisessa lammessa, 1ahella raitiotien linjausta, on
havaittu taplalampikorennon esiintyma. Lajiin kohdistuvia mahdollisia
vaikutuksia ei ole mainittu vaikutusarvioinnissa. Hankkeen suunnittelussa
ja toteutuksessa tulee huolehtia siita, ettd myoskaan hankealueen laheisia
taplalampikorennon tai vitasammakon lisdantymis- ja levahdyspaikkoja
heikentavia vaikutuksia ei aiheudu esim. vesitalouteen tai vedenlaatuun.

Raitiotielinjausten rakentaminen tulee toteuttaa siten, etta niista aiheutuu
mahdollisimman vahan haittaa alueiden luontoarvoille. Ekologiset yhteydet
on syyta pyrkia saastamaan ja mikali olemassa olevaa puustoa kaadetaan,
tulee yhteyksia pyrkia palauttamaan riittdvin puustoistutuksin. Liito-oravalle
tarkeiden kulkuyhteyksien sailymista tulee tarvittaessa turvata lieventavilla
toimilla, kuten istutuksilla/ hyppytolpilla. Liito-oravan kulkuyhteyksien
turvaaminen tulee ottaa jatkosuunnittelussa huomioon myds Pirkkalan
ratahaaran osalta.

Vaikutusarvioinnissa ei myoskaan ole tarkasteltu hankkeen vaikutuksia
lahokaviosammalen ydinalueisiin, joita raitiotielinjaus osin pirstoo.
Vaikutusten arviointia tulee paivittda myos lahokaviosammaleeseen
kohdistuvien vaikutusten osalta. Ydinalueet ovat lajin esiintymisen kannalta
erityisen tarkeitd aluekokonaisuuksia. Lahokaviosammal on erittain
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uhanalainen ja luonnonsuojeluasetuksella rauhoitettu laji. Lisaksi
lahokaviosammal on luontodirektiivin liitteen Il laji. Rauhoitetun kasvin tai
sen osan poimiminen, kerddminen, irtileikkaaminen, juurineen ottaminen
tai havittaminen on luonnonsuojelulain 42 §:n perusteella kielletty. Edella
mainittu kielto ei esta alueen kayttamista rakennustoimintaan, mutta myos
talldin on valtettava vahingoittamasta rauhoitettuja kasveja, jos se on
mahdollista ilman merkittavia lisdkustannuksia.

ELY-keskus toteaa, etta lahokaviosammalen esiintymia ja erityisesti
ydinalueita tulee ensisijaisesti sailyttda hankeratkaisuissa. Mikali osaa
ydinalueista ei ole mahdollista sailyttaa, tulee esittaa perustelut, miksi
niiden sailyttdminen ei ole mahdollista ilman merkittavia lisdkustannuksia
ja arvioida vaikutukset lajin esiintymiseen ydinalueilla. Myos
mahdollisuudet lieventaviin toimiin tulee tarkastella.

Mediparkin alueella hankealueen reunalle sijoittuvat myds uhanalaisten ja
rauhoitettujen kynajalavan ja vuorijalavan esiintymat, jotka on myds syyta
huomioida vaikutusten arvioinnissa.

Vaikutusarviointia varten, sekd hankkeen edetessa on syyta tarkastella
ajantasaiset uhanalaisten ja direktiivilajien lajitiedot laji.fi -
havaintoportaalista, ja huomioida ne vaikutusten arvioinnissa.

Pirkkala-Linnainmaan -raitiotien suhde maantieverkkoon (kommentteja alustavista
katusuunnitelmaluonnoksista ja evastyksia jatkosuunnitteluun)

Pirkkalan haara

Valilla Sorin aukio-Partola raitiotie sijoittuu kaduille. Partolasta Suuppaan
raitiotie sijoittuu nykyiselle maantielle 3022, Naistenmatkantielle, joka on
muuttumassa Pirkkalan kunnan tekemalla maankaytto- ja rakennuslain
86a § mukaisella kadunpitopaatoksella kunnan kaduksi, kun tiealueen
asemakaavat sen mahdollistavat. Hallinnollinen muutos tulee toteuttaa
ennen 1.10.2023, jolloin tien hoito ja yllapito rajataan pois maanteiden
hoitourakasta. Hallinnollinen muutos mahdollistaa raitiotien sijoittumisen
Naistenmatkantien alueelle, mika ei olisi mahdollista, jos tie olisi osa
valtion maantieverkkoa. Pirkanmaan ELY-keskus ei ota siis kantaa Sorin
aukion ja Suupan valin raitiotien katusuunnitelmiin.

Vaikka nk. Pirkkalan ratahaaralla raitiotie sijoittuukin kaduille, liikenteelliset
vaikutukset ulottuvat myds maantieverkolle. Raitiotien mukanaan tuomien
katuverkon kapasiteettimuutosten vuoksi seka etenkin raitiotien
rakentamisen aikana lyhytmatkaista Tampereen ja Pirkkalan valista
ajoneuvoliikennettd siirtyy jo nyt ruuhkaiselle ja hairidherkalle
valtakunnallisiin paavayliin kuuluvalle Tampereen lantisella kehatiella (VT
3). Raitiotien rakentamisen aikana maantieverkolla ei ole toteutumassa
sellaisia parantamistoimenpiteita, joilla em. Lantisen kehatien kapasiteettia
ja toimivuutta voidaan merkittavasti parantaa. ELY-keskus katsookin, etta
raitiotien toteutussuunnittelun yhteydessa on selvitettava tarkemmin katu-
ja maantieverkon liikennevirtoja ja mahdollisuuksien mukaan
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lyhytmatkainen liikenne tulee ohjata Sarankulmankadulle - limailunkadulle.
Haasteena talla reitilla tulee olemaan Tampereen Messu- ja
Urheilukeskuksen tapahtumien ajankohdat, minka vuoksi messu- ja
urheilukeskuksen tapahtumien liikennejarjestelyjen suunnitelmia tulisi
paivittda huomioimaan niin raitiotien rakentamisaika seka myos
lopputilanteen mukaisen katuverkon rajoitteet. Joka tapauksessa
Iahtdkohtana tulee olla Lantisen kehatien riittdvan toimivuuden ja
turvallisuuden varmistaminen niin nk. lopputilanteessa kuin myos raitiotien
rakentamisen aikana.

Linnainmaan haara

Tays:n ja Linnainmaan valilla raitiotiejaksolle sijoittuvat valtakunnalliseen
paavaylaverkkoon kuuluvat valtatiet 12 ja 9. Raitiotie edellyttda maanteille
eritasojarjestelyja, joten jaksolle on suunniteltu valtatiet ylittavat sillat.
Nykyiselle maantiealueelle sijoittuessaan raitiotie edellyttda
asemakaavamuutoksia ja kiinteistdtoimituksia tiealueen muuttamisesta
raitiotiealueen katualueeksi / joukkoliikennekaytavaksi. Raitiotie voi
sijoittua joillain kohdilla mm. siltojen kohdalla niin I&helle valtateita, etta voi
myos olla tarve sijoittaa sekad maanteiden etta raitiotien rakenteita ja
varusteita toistensa alueille. Tama tulee mahdollistaa
asemakaavamaarayksin, vrt. Paasikiventiella Santalahden kohdalla, seka
tarvittavilla sopimuksilla. Asemakaavoilla ja -kaavamuutoksilla
kaavoitetaan varaukset valtatiealueet ylittaville raitiotiesilloille.

Teiskontiella olevien valo-ohjattujen katuliittymien, raitiotien vaikutusten
seka tulevan alueidenkayton vuoksi tien nykyinen 70 km/h nopeusrajoitus
voidaan laskea 60 km/h:een, mita voidaan kayttaa mitoitusnopeustasona
mm. littymien ja alueidenkayton suunnittelussa. 6Nopeustasoa 60 km/h
voidaan kayttaa myos varikon korttelin kohdalla.

Teiskontien ja sen liittymien toimivuustarkasteluja on tehty liittyen raitiotien
hankesuunnitteluun seka Alasjarven lansipuolen ja Mediparkin
asemakaavoihin. Vaikka raitiotien rakentaminen taittaakin jossain maarin
henkildajoneuvoliikenteen maarien kasvua, tulee Teiskontien
likennemaara lahivuosina kasvamaan. ELY-keskus katsoo, etta
Teiskontien riittdva toimivuus ja turvallisuus tulee taata jatkossakin
valtakunnallisena paavaylana huomioiden lisaksi Tays:n sijoittuminen tien
varrelle. Tie on myds merkittava seudun asiointia ja elinkeinoelamaa
palveleva Tampereen sisaantulotie. Koska alueidenkayton kehittaminen ja
raitiotien rakentaminen liikkennevaloetuisuuksineen tulevat vaistamatta
vaikuttamaan mm. risteavan liikenteen lisdantyessa Teiskontien
toimivuuteen, tulee raitiotien ja uuden alueidenkaytén suunnittelun
edetessa tehda tarkempia liikenteellisia tarkasteluja (mm.
kaistajarjestelyjen kehittaminen, liikennevalo-ohjaus), joilla voidaan taata
Teiskontien ja katuliittymien toimivuuden hyvaksyttava taso.
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Teiskontien varren seudullisen jalankulku- ja paapydrailyvaylan
parantamissuunnittelu on kaynnissa (Pirkanmaan ELY-keskus ja
Tampereen kaupunki). Vayla sijoittuu jo parannetun paavaylan jatkeeksi
likimaarin Jaakonmaenkadun ja Heikkilankadun valille Teiskontien
etelapuolelle. Teiskontien ylittavasta raitiotiesillasta itdan pain vayla
sijoittuu raitiotien etelapuolelle ei siis suoraan Teiskontien varteen, eika ole
siten osa valtatietd 12. Talla hetkelld on myds kdynnissa
aluevaraussuunnitelma, jossa suunnitellaan Teiskontien ylittavien
suojateiden korvaaminen alikuluilla seka uusi alikulku nykyisen golfkentan
alueelle suunnitellun raitiotiepysakin kohdalle. Teiskontien alikulut tulee
raitiotien toteutussuunnittelun yhteydessa suunnitella myos
toteutusvalmiuteen. Tavoitteena on toteuttaa Teiskontielle suunnitellut
alikulut raitiotien toteutuksen yhteydessa, koska ne parantavat
liikenneturvallisuutta ja raitiotien saavutettavuutta Teiskontien
etelapuolelta. Tama kokonaisuus tulisi ottaa huomion myds MAL-
sopimuksen laadinnassa. Alueen asemakaavoissa tulisi ottaa huomion
myds Teiskontien eteldpuolen jkpp-vayla. ELY-keskuksen tavoitteena on,
ettd jkpp-vayla kulkisi Teiskontien maantiealueen, LT-alueen ulkopuolella
ja muutettaisiin raitiotien rakentamisprosessin yhteydessa kokonaan
kaupungin omistukseen

Raitiotiesiltojen rakenteita seka Alasjarven kohdalla liito-oravien kulkureitin
parantamiseksi Teiskontien keskialueella hyppytolppia sijoittuu valtateiden
12 ja 9 tiealueille ja niiden rakentamisella on etenkin rakentamisaikana
vaikutuksia valtateiden liikenteeseen. Siltojen valitukien ja em. tolppien
seka muiden mahdollisten rakenteiden sijainnissa suhteessa valtateihin on
huomioitava Vaylaviraston kaideohje
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2022-
26_Tiekaiteiden_suunnittelu_1.5.2022 web.pdf (tai
toteutussuunnitteluvaiheessa oleva ajantasainen ohje). Myos raitiotien
linjaosuudella raitiotien ja valtateiden valissa kaiteet on suunniteltava em.
kaideohjeen mukaisesti. Raitiotien valtatiet ylittavien siltojen rakentamisen
aikana valtateilla 12 ja 9 linjaosuudella tulee lIahtokohtaisesti olla kaytossa
2 + 2 -kaistaa, valtatiella 9 raitiotiesilta ylittdd myds ramppeja, jotka tulee
myos olla kaytossa rakentamistyon aikana.

Kun raitiotie sijoittuu valtateiden lahialueelle, tulee jatkosuunnittelussa
tarkastella raitiotien vaikutukset myos teiden kunnossapidolle ottaen
huomioon myds kuivatusjarjestelyihin tulevat muutokset. Esimerkiksi
kapeissa kohteissa lumitilat pienenevat ja viherhoidon tasoa saatetaan
haluta nostaa normaalista tieympariston hoidon tasosta. Tampereen
kaupungin tulee varautua ottamaan vastuuta, jos maantien
kunnossapitokustannukset nousevat.

Lahtdkohtaisesti raitiotien rakentamisesta aiheutuvien valtateiden
rakenteiden ja jarjestelyjen muutosten toteuttaminen on raitiotien
rakentajan vastuulla, ELY-keskus ei siis osallistu kustannuksiin
maanteiden muutostenkaan osalta, koska toimenpiteilla ei ole varsinaisesti
tarkoitus parantaa maanteiden palvelutasoa. Myds uusien valtatiet 12 ja 9
ylittavien siltojen suunnittelu- ja toteuttamisvastuu on Tampereen
kaupungilla. Siltojen ja muiden valtateiden rakenteiden muutosten
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toteuttaminen edellyttaa Pirkanmaan ELY-keskuksen L-vastuualueen ja
kaupungin valista toteuttamissopimusta. Valtatiet ylittavat sillat tulevat
Tampereen kaupungin omistukseen.

Seuraavana joitain kommentteja alustavista katujarjestelypiirustuksista ja
jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita:

Liittymakohtaisissa tarkasteluissa tulee selvittda Tenniskadun ja
Irjalankadun kohdalla olevan Teiskontien ja raitiotien valisen
yhdyskadun / orren ja niille tulevien tonttiliittymien sijainnin vaikutus
Teiskontien liittyman valo-ohjauksen toimivuuteen. Orsille sijoittuvat
tonttiliittymat voivat heikentaa Teiskontien valo-ohjauksen
toimivuutta ja edellyttda Teiskontien kaistojen parantamista /
jatkamista. Lahtdkohtana tulee olla tonttiliittymien sijoittuminen
rittdvan kauas Teiskontiesta, ohjeen mukainen etaisyys tulisi olla
60 metria.

ELY-keskus katsoo, ettd Heikkilankadun liittyman toimivuus myos
aamuhuipputunnin aikana tulee tarkastella. Heikkilankadun liittyma
sijoittuu lahelle valtateiden 12 ja 9, moottoriteiden nk.
jarjestelmaeritasoliittymaa, minka vuoksi Heikkildnkadun liittyman
toimivuus on turvattava. Siksi on todennakaéisesti tarve varautua
Teiskontien alittavaan ajoneuvoyhteyteen nykyisen ja
raitiotievarikon kortteliin sijoittuvien liityntapysakadintialueiden valilla.
Arvo Ylpdn kadun lanteen kaantyvalta kaistalta on poistettu
nykyinen lyhyt kdantymiskaista. Tarkemmassa
toimivuustarkastelussa on syyta tarkastella ko. kdantymiskaistan
tarve.

Teiskontiella Irjalankadun liittymassa on sovitettava Teiskontielta
lannesta pohjoiseen kaannyttdessa kaantymiskaistan jarjestelyt
(mm. portaali) Teiskontien jkpp-pydratien suunnitelman kanssa.
Alasjarven alikulkukaytavan kohdalla esitetyn jkpp-vaylan
leventaminen tulee myds yhteensovittaa Teiskontien pyoratien
suunnittelun kanssa.

Alasjarven uimarannan ajoneuvoliikenne on nykytilanteessa
jarjestetty Teiskontien alittavaa Alasjarvenranta -yhteytta kayttaen.
My®ds frisbeegolfkentélle ja muutamalle lomarakennuspaikalle
kuljetaan alikulun kautta ja edelleen Soukonvuorentieta kayttaen.
Teiskontien alittaja vayla palvelee ensisijaisesti kavelya ja
pyorailya, joten lahtékohtana tulee olla ajoneuvoliikenteen
poistaminen alikulusta ja kulkuyhteyden jarjestdminen em.
toiminnoille Teiskontien pohjoispuolelta.

Jatkosuunnittelussa on varmistettava, etta valtatiet ylittavien siltojen
tukirakenteet sopivat teiden nykyiseen poikkileikkaukseen.
Teiskontie on osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa (SEKV), jossa
mitoittavan ajoneuvon ulottumavaatimukset ovat 7 x 7 x 40 metria.
Tama edellyttaa raitiotiesillalle korkeusvaatimuksen 7,5 metria,
ERIKU-reitti voidaan kuitenkin hoitaa kayttaen toista ajorataa,
jolloin toisella ajoradalla silta voi olla matalampi.
Jatkosuunnittelussa on suunniteltava erikoiskuljetusreitin ajoradan
vaihto ja sen edellyttdmat mahdolliset muutokset Teiskontien
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rakenteissa. Teiskontien keskialueelle esitettyjen liito-oravien
hyppytolpilla voi olla vaikutusta erikoiskuljetusten ajoradan
puolenvaihtoalueella. Em. asiat tulee yhteensovittaa
jatkosuunnittelussa.

e Valtatiella 9 ml. rampeilla ylittavan uuden sillan kohdalla tulee
toteutua nykyisen ohjeistuksen mukaan alikulkukorkeutta vahintaan
5,2 metrid. Alasjarven eritasoliittyman kehittamistavoitteet ja sen
vaikutus ramppeihin on huomioitava suunnittelussa.

e Tarkemmalla suunnittelulla on varmistettava, etta Heikkilankadun
littymaalueelle esitetty sdhkdnsyottdasema ei muodostu littymassa
nakemaesteeksi. Liittymaalueen parantamismahdollisuus tulee
myos varmistaa littymaalueella riittavin tilavarauksin.

¢ Linnainmaan raitiotievarikkorakennus sijoittuisi likimaarin n. 20
metrin paahan Teiskontien lahimman ajoradan keskilinjasta, kun
tien nykyinen suoja-alue ulottuu keskilinjasta 30 metrin paahan.
Rakennus voidaan ko sijainnille hyvaksya, joten varikon
rakennusala voidaan osoittaa asemakaavassa suunnitellun
mukaisesti. Teiskontien suoja-alue tullaan tarkastelemaan valatien
12 tiesuunnitelman yhteydessa. Alustavasti varikon kohdalla
Teiskontien tiealueen raja tulee kuitenkin jagadmaan nykyiselleen.

Yhteistydmahdollisuudet raitiotien jatkosuunnittelussa

ELY-keskus katsoo, etta raitiotien, uuden alueidenkayton seka Teiskontien
suuntaisen jkpp-vaylan ja alikulkujen suunnittelua tulee tehda edelleen
kiinteassa yhteistyossa.

Valtatien 12 tiesuunnitelma valilla Alasjarvi - Huutijarvi on kaynnistymassa
I&hiaikoina. Tiesuunnitelmassa tutkitaan tarkemmin mm. Alasjarven
eritasoliittyman tilavaraus, mika mahdollistaa Linnainmaan
raitiotievarikkokorttelin aluerajauksen tarkentumisen. Raitiotien
katusuunnitelmassa esitettyjen vt 12 alittavan Aitolahdentien sillan
valitukien ym. rakenteiden yhteensovittaminen vt 12 kehittdmistavoitteinen
kanssa edellyttda tarkempaa tarkastelua. Tiesuunnitelmaa varten
perustetaan tarvittavat yhteistydryhmat, joissa on mahdollisuus valittaa
tietoja eri suunnitteluhankkeiden valilla.

Tama lausunto on valmisteltu yhteistyéssa Pirkanmaan ELY-keskuksen
likenne- ja infrastruktuuri ja ymparisto- ja luonnonvarat -vastuualueilla.
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Lausunto, Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelma 18.1.2023

Viite: Lausuntopyyntd hankesuunnitelman ohjausryhmélle 19.12.2022 suunnitelma-aineistoja
koskien

Lausunnon antajan tiedot:
Pirkanmaan hyvinvointialue
Kiinteistohallinta ja toimitilapalvelut
Finn-Medi 2, Biokatu 8, 5. krs

PL 272, 33101

33520 Tampere

Pirkanmaan hyvinvointialueen puolesta

Tampereella 18.1.2023,

Pirkanmaan hyvinvointialueen lausunto raitiotien hankesuunnitelmaa koskien:

Yleista

Pirkanmaan hyvinvointialue kannattaa Tampereen raitiojarjestelman laajentamista
19.12.2022 hankesuunnitelma-aineistossa esitettyihin laajenemissuuntiin. Seudun
jatkuva kasvu ja asumisen ja sote-palveluiden tuotanto painottuu jatkossakin tiiviin
kaupunkirakenteen alueelle. Toimiva, palveleva ja esteetdn joukkoliikennejarjestelma
parantaa hyvinvointipalveluiden saavutettavuutta. Hyvinvointialueen tarjoamat
palvelut muodostavat merkittdvan osan ihmisten liikkumistarpeesta, ja siksi on
tarkeaa yhteensovittaa huolellisesti esitetty likennejarjestelman merkittava
uudistaminen hyvinvointipalveluiden tuotantoon ja palvelurakenteeseen.

Hyvinvointialue esittda seuraavat huomiot ja tdydennystarpeet suunnitelma-
aineistoon.



Suunnitelmat

TAYS-Linnainmaa -osuus

Arvo Ylponkatu — Laakarintien liittyman mitoituksessa (piir.nro 1.20/21978/1) tulee
huomioida sairaalaliikenteen erityisvaatimukset koskien mm. huoltoliikennetta ja
kiireellistd ambulanssilikennettd. Seka Tays paivystystoiminnan etta
logistiikkakeskuksen on suunniteltu sijoittuvan tulevaisuudessa Laakarintien varrelle.

Nykyisin Ladkarintien kiertoliittyma jonoutuu hetkellisesti ruuhka-aikoina, joten riski
merkittavalle liikenteen ruuhkautumiselle on, kun huomioidaan kasvavat
ajoneuvoliikenteen maarat kaikissa ajosuunnissa sekd saman aikaan liittyman
heikentynyt valityskyky liikennevalo-ohjattuna. Suunnitelman mukaan myo6s
Teiskontien ja Arvo Ylponkadun liikennevalo-ohjatun littyman kaistakapasiteettia
vahennetaan. Riskina on, ettad sairaalakampuksen itdinen sisaantuloliittyma
muodostaa merkittavan pullonkaulan alueelle. Raitiotieliikenteen ja muun
ajoneuvoliikenteen yhteensovitusta tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa, jotta
valityskykyongelmat valtetaan.

Suunnitelma tulee jatkossa yhteensovittaa Laakarintien ja Niveltien liittyman
parantamisen seka olemassa olevan Tays kampus -raitiotiepysakin
likennejarjestelyjen kanssa.

Puutteena suunnitelmissa talla hetkella on kokonaan puuttuva jalankulun yhteys Arvo
YlIpon kadulta kampuksen raitiopysakin suuntaan Laakarintien etelapuolella.

Pirkkala-keskusta -osuus

Merkittdvin ongelma hyvinvointipalveluiden tarjonnan nakokulmasta ovat Hatanpaalla
kauas palveluista sijoitetut raitiotiepysakit. Lyhin kavelyetaisyys pysakeilta on
suunnitelmissa noin 750-900 metria sairaalan sisaénkaynneille. Hatanpaan sairaalan
saavutettavuus joukkoliikenteellda heikkenee merkittavasti raitiotien myota, mika on
ristiriidassa hyvinvointialueen tavoitteen kanssa kehittaa palveluiden
saavutettavuutta.

Raitiotiehankkeen osana tuleekin varmistaa, etta yhteydet pysakeille tulevat olemaan
mahdollisimman suoraviivaiset, esteettomat ja laadukkaat. Hatanpaan alueen katu- ja
puistoyhteyksiin tarvitaan merkittavia parannuksia raitiojarjestelman rakentamisen
yhteydessa, jotta pysakkien kaytté on houkuttelevaa ja helppoa myés huonommin
likkuvien vaestéryhmien osalta.

Merkittavana huolena on myos Hatanpaan valtatien kaistakapasiteetin
vahentamisesta johtuva liikenteen ruuhkautuminen Hatanpaan alueella.
Ruuhkautunut Hatanpaan valtatie on ainoa alueen eri likennemuotoja palveleva katu
(huoltoliikenne, joukkoliikenne, henkildautoliikenne), eika sen liikenteellista
palvelutasoa voi romahduttaa, silla likennetarvetta ei voida korvata muulla tavoin.



Vaikutusten arvioinnit

Rakentamisen aikaiset vaikutukset. Rakentamisen aikaisissa vaikutuksissa ei ole
esitetty rakentamisesta aiheutuvia haittoja vaylaverkkoa kayttavalle liikenteelle.
Erityisen huolellisesti tulee suunnitella, yhteensovittaa ja toteuttaa keskussairaalan
valittdmassa laheisyydessa tapahtuvat merkittavat likenneverkon poikkeusjarjestelyt,
jotta palveluiden saavutettavuus tai potilasturvallisuus ei heikkene
poikkeusjarjestelyjen aikana.

Rakentamisen aikaisissa jarjestelyissa tulee huomioida muut kadynnissa olevat
tydmaat ja yhteensovitus niiden kanssa. Keskussairaalan alueella on suunniteltu
sairaalainfrastruktuurin merkittdvan uudisrakentamisen jatkuvan 2030-luvulle asti.

Matka-aika. Uuden raitiotien kilpailukyisen matka-ajan kriteerit on esitetty aineistossa,
mutta aineistosta ei selvia missa tai kuinka monelle kayttajalle ehto toteutuu. Matka-
ajan muutokset hankkeen my6ta tai vertailu eri kulkumuotojen valilla puuttuvat
aineistosta.

Liityntapysakainti. Liityntapysakoinnin paikkoja ei ole suunnitelmissa esitetty lainkaan
Pirkkalan rataosalla, mika on selkea puute Lantisen kehatien kautta kulkevaa
tuhansien autojen paivittaista tydmatkaliikennetta ajatellen. Mikali raitiotien kayttajiksi
halutaan houkutella aidosti keskustaan suuntautuvaa autoliikennetta, tulee
kunnolliset liityntdpysakointialueet osoittaa hyvin saavutettaviin kohtiin
paavaylaverkon laheisyyteen kaikkien ratahaarojen varsille. Hervannan jo
toteutetusta raitiotiesta jatettiin lityntapysakointipaikkojen tarjonta aiemmin pois, eika
samaa virhetta tule toistaa uusien raitiotiesuuntien osalta. Raitiotien vaikutus jaa
paikalliseksi ilman kunnollisia liityntapysakdintimahdollisuuksia, joiden avulla raitiotien
vaikutus voidaan heijastaa merkittdvasti laajemmalle alueelle.

Linnainmaan liityntdpysakointialueen sijainti on verkollisesti hyva, kunhan sen
hyvasta kaytettavyydesta ja sitd kautta houkuttelevuudesta huolehditaan
jatkosuunnittelussa. Linnainmaan liityntapysakadintialueen mitoituksessa tulee myos
huomioida Kaupin kampuksen pysakointiolosuhteet, mika voi tarkoittaa merkittavaa
lisakysyntaa liityntapysakadintiin Linnainmaalle.

Henkildauto- ja tavaraliikenteen toimivuus. Hankesuunnitelma-aineistossa ei ole
esitetty lainkaan katukohtaisia ennusteliikennemaaria raitiotien ja siihen liittyvan
maankayton toteutumisen jalkeen. Tama hankaloittaa katuverkon toimivuutta
koskevien tulosten analysointia.

Sairaalapalveluiden tarjonnan nakékulmasta liikenteellisen toimivuuden suhteen
kriittiset alueet ovat Teiskontie, Arvo Ylpdnkatu ja Hatanpaan valtatie. Erityisesti
Teiskontien ja Arvo Ylponkadun liittymien toimivuus tulee turvata, jotta
yliopistosairaalan sairaalapalveluiden saavutettavuus ja mm. kiireellisen
ambulanssiliikenteen toimivuus voidaan jatkossakin varmistaa. Tays keskussairaalan
uudistusohjelman osana tavoitteena on toteuttaa uudet Acutan paivystystoiminnot
kampuksen etelareunaan Laakarintien varteen, ja tama tuo lisaa kiireellista
ambulanssi- ja asiakasliikennetta Arvo Ylponkadulle sekd Ladkarintielle. Samoin uusi
TAYS logistiikkakeskus lisda huoltoliikenteen maaraa Laakarintielld. Uusien
toteutettavien katuliittymien palvelutaso keskussairaalan keskeisilla ajovaylilla tulee
olla vahintaan tyydyttava myds ennustettuina ruuhka-aikoina.

Tehdyn vaikutustenarvioinnin mukaan tarkasteltu vaihtoehto Ve1 lisda merkittavasti
Teiskontien liikennemaaraa suhteessa Ve 0+:aan. Tama siita huolimatta, etta alueen



kaistakapasiteettia ei ole muutettu. Teiskontien ruuhkautuminen siis pahenee
suhteessa nykytilaan, ja edelleen heikentdd paavaylan valityskykya ja alueen
palveluiden saavutettavuutta. Raitiotien vaikutukset liikennejarjestelmaan tulee
huomioida koko keskeiseltd vaikutusalueelta, ei vain suorat vaikutukset
rakennettaviin katuihin.

Hatanpaan valtatien keskeisissa liittymissa on vaikutusarvioinnissa esitetty huono
likenteellinen palvelutaso useisiin liittymiin. Osasta Hatanpaan paakatuverkon
keskeisia littymia laskennallista palvelutasoa ei ole esitetty aineistossa lainkaan.
Paakatujen liikenteellistd palvelutasoa tulee parantaa suunnitelmaratkaisun mm.
Hatanpaan alueen saavutettavuutta ajatellen.

Vaikutukset jalankulun olosuhteisiin ja verkkoon. Vaikutusten arviointi puuttuu
aineistosta kokonaan. Esitetyn aineiston perusteella ei pysty toteamaan, sisaltyvatko
esimerkiksi suunnitelmakartoissa esitetyt alikulkuratkaisut Teiskontiella
raitiotiehankkeeseen vai eivat. Viitekuvat ratkaisuista on esitetty
suunnitelmakartoissa, mutta uusien yhteyksien vaikutuksia ei ole todettu tai kirjattu
aineistoon. Uudet alikulut ovat erittain tarkeita yhteyksia kytkemaan nykyinen,
valtaosin Teiskontien toisella puolen sijaitseva maankaytté (asukkaat) paremmin
raitiotiejarjestelmaan.

Erityisen tarkeda on saada toteutettua nykyisen Tays kampuksen raitiotiepysakille
johtava uusi alikulku alueelle. Alikulku kehittaa merkittavasti jalankulun ja
pyoraliikenteen saavutettavuutta raitiotiepysakille seka koko kampukselle (sairaala,
tydpaikat, koulut) Teiskontien etelapuoliselta paapyoratielta, pysakeilta ja
asuinalueilta.

Liityntalinjasto. Suunnitelma-aineistossa ei ole esitetty tietoja raitiotieliikenteen
kanssa toimivasta bussiliikenteen verkosta ja sen palvelutasosta. Liityntalinjaston
toteutus lopulta maarittéda koko joukkoliikennejarjestelman palvelutason.
Hyvinvointialueen hallinnoimilla alueilla uuden raitiotielinjan varrella on todennakdisia
tarpeita taydentaa palveluiden saavutettavuutta liityntaliikenteen tai erillisen
bussiliikenteen avulla. Keskussairaalan alueella tulee huomioida, etta raitiotien
syottoliikenteelle ei ole jatkossa tilaa nykymuodossaan Tays kampuksen
pysakkialueella.

Hatanpaan sairaala-alueen saavutettavuutta tulee raitiotien toteutuksen yhteydessa
parantaa erillisella syottoliikenteella, jotta hyvinvointipalveluiden vahintaan tyydyttava
saavutettavuus joukkoliikenteelle voidaan tulevaisuudessakin turvata. Hatanpaan
sairaalan saavutettavuus joukkoliikenteelld heikkenee vaihtojen maaran kasvun
myota. Lisaksi Hatanpaan suunnalla bussiliikenteen palvelutaso jaa erittain heikoksi
Hatanpaan valtatien korkean liikenteellisen kuormituksen takia. Heikko
joukkoliikenteen palvelutaso alueella taas lisda henkildautoliikenteen kysyntaa, mika
vaikeuttaa tilannetta entisestaan.

Vaikutusten arvioinnin yhteenvedossa todetaan hankkeen negatiivinen vaikutus
henkildauto- ja tavaraliikenteeseen Tampereella. Vaikutus henkiléautoliikenteeseen
ja tavaraliikenteeseen tulee olla vahintadan neutraali, mutta mieluummin positiivinen
keskeisten terveyspalveluiden lahivaikutusalueella (Tays keskussairaalan alue ja
Hatanpaan sairaala-alue). Suunnittelulla on mahdollista saavuttaa seka kehittynyt
joukkoliikenteen palvelutaso etta vahintaan nykytasolla pysyva autoliikenteen
palvelutaso samanaikaisesti. Olosuhteiden vertailu nykytasoon verrattuna puuttuu




vaikutustenarvioinnin aineistosta ja tosiasiallista kehityksen suuntaa ei taten pysty
arvioimaan.

Jatkosuunnittelu

Raitiotien toteutuksen yhteensovitus olemassa olevaan rakentamiseen tulee tehda
erityisella huolellisuudella herkkien yhteiskunnallisten palveluiden I&aheisyydessa.
Rakentamisen vaikutusalue tulee huomioida kokonaisuudessaan, ja johtuvat
tilapaiset haitat tulee huomioida ja kompensoida osana raitiotiehanketta.

Pirkanmaan hyvinvointialue edellyttda aktiivista suunnitteluyhteistyéta ja -
koordinointia raitiotiehankkeelta sairaalakiinteistojen valittomassa laheisyydessa.
Suunnitteluyhteisty6ta tarvitaan ennen toteutussuunnitteluvaihetta, jotta aito
vaikutusmahdollisuus suunnitelmiin on olemassa. Koordinointitarvetta korostaa
merkittava lisa- ja uudisrakentaminen, mita hyvinvointialueella on tavoitteena
toteuttaa samanaikaisesti raitiotiejarjestelman tavoitteellisen laajentamisen kanssa.
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Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman lausunto
Pirkanmaan Yrittdjat ry

RAITIOTIEN LAAJENNUS €I SAA AIHEUTTAA HAIRIOTA TYOMATKALIIKENTEELLE,
TAVARAKULJETUKSELLE TAl TAMPEREEN MESSU- JA URHEILUKESKUKSELLE

Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma pyytaa sidosryhmilta lausuntoa
hankesuunnitlelman aluslavista kalusuunnitelmaluonnoksisla ja vaikulusarvioinneista 19.12.2022-18.1.2023.

Kaikissa hankkeen vaiheissa tulee huomioida sujuvat liikenneyhteydet, liityntapysakaéinnit seka yritysten
toimintaedellytykset seka saavutettavuus.

Merkittava asa Tampereelle kohdistuvasta asiointi- ja tydssakdyntiliikenteesta tulee Tampereelle eteldn ja
Pirkkalan suunnasta. Joukkoliikenteen ja yksityisautojen lisaksi tama on merkityksellista myos yrittajia
koskevalle raskaalle logistiikkaliikenteelle.

Raitiotien Iaajentamista eteenpain vietdessa tdytyy muistaa merkittavasti toimintaansa kehittdvan
Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen kayttajat seka alueen tydpaikoille kulkeva liikenne. Erityisena
huomionkohteena on limailunkatu, jota kayttdd messu- ja urheilukeskuksen asiakkaiden lisaksi tyopaikoille
suuntautuva liikkenne,

Kaikissa suunnitelman vaihtoehdoissa tulee toteuttaa erittdin [aadukas kevyenliikenteen yhteys Tampereen
messu- ja urheilukeskukseen. Yhteyden tulee palvella myds rakentamisen aikana.

Hankesuunnitelmassa tulee huomoida Tampereen messukeskusta ympardiva tieliikenne. Tampereen Messu-a
Urheilukeskus on Suomen suurimpia messukeskuksia ja sielld kay vuosittain lahes miljoona kavijaa. Pirkanmaan
Yritngjille on Larkedd, elld raitiolien rakentaminen ei o lisahaillaa vasla elpymisvaiheessa olevalle
tapahtuma- a harrastusoiminnalle.

MITA YHTEISTYOMAHDOLLISUUKSIA NAETTE OMALTA OSALTANNE PIRKKALA-LINNAINMAA -
RAITIOTIEN JATKOSUUNNITTELUUN LITTYEN

Pirkanmaan Yrilldjdl saavullaa lehokkaasli alueen pienel ja keskisuurel yrityksel. Hankkeen aikana lulee
ehdottomasti tehda yrityksille suunnattua viestintaa kiinteiston amistajille suunnatun viestinnan rinnalia.
Olemme valmiila aullamaan vieslinndssa.

Raitintievaiheen ensimmaistd osaa rakentaessa perustettiin rakentamisen vaikutusten seurantaryhma.
Kannalamme rakentamisen vaikuluksen seuranlaryhman peruslamista ja ilmoitamme samalla halukkuulemme
osallistua ryhman toimintaan.

Toleulussuunnillelun ja rakenlamisen eri vaiheissa kaikkein Larkeinld on jalkuva vuoropuhelu paikallisten
yrittdjien ja yrittajéjarjestin kanssa.

Tampereella 18.1.2023
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Lausunto Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelmasta

Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma on pyytanyt Pirkanmaan liitolta lausuntoa
hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja vaikutusarvioinneista. Lausunnot on pyydetty

toimittamaan 18.1.2023 mennessa.

Hankesuunnitelmavaiheessa syvennetdan yleissuunnitelmavaiheen suunnitelmia, laaditaan
raitiotiesuunnitelmat alustavan katusuunnitelman tarkkuudella ja toteutetaan hankearviointi.

Hankesuunnitelman perusteella padtetdan toteutussuunnitteluun ryhtymisesta.

Paatos
a) mita mielta olette lausuttavana olevista raitiotien alustavista katusuunnitelmaluonnoksista?
Alustavat katusuunnitelmaluonnokset ovat selkeita ja kattavia. Epavarmat yksityiskohdat esimerkiksi

tilavarauksissa, tiettyjen liittymien jarjestelyissa ja muissa myohemmin ratkaistavissa yksityiskohdissa on

merkitty selkedsti, osoittaen jatkosuunnittelun kannalta keskeisimmat kohteet.

b) mitad mieltd olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?

Hankesuunnitelman vaikutusarviointi kasittelee kattavasti kaikkiaan kuutta teemaa, ja seitsematta eli
taloudellisia vaikutuksia kasitellddan hankearvioinnin yhteydessa alkuvuonna 2023. Vaikutusarvioinnit
tunnistavat raitiotien myota mahdollistuvan merkittavan yhdyskuntarakenteen tiivistymisen ja vdestdnkasvun,
raitiotien imagollisen merkityksen seka erilaiset sosiaaliset, ekologiset ja kulttuuriset vaikutukset.

Vaikutusten arvioinnissa pieneen rooliin, Iahinna mainintojen tasolle, jadvat arviolta nelja vuotta kestavan
rakentamisen aikana ilmenevat haittavaikutukset asukkaille, yrityksille ja liikenteen sujuvuudelle. Tama teema

on kuitenkin yhteenvetotaulukossa tunnistettu merkittavimmin haitalliseksi vaikutukseksi, mutta
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haittavaikutukset tarkemmin ja niiden minimointi jadvat paaosin kasittelematta. Naita vaikutuksia olisi syyta

tuoda kattavammin osana vaikutusten arviointia.

c) evastykset Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun?

Raitiotien jatkosuunnittelussa on pyrittdva minimoimaan hankesuunnitelmassa tunnistetut ongelmakohdat.
Erdadna selkeimmista korostuu Hatanpaan valtatien ruuhkautuminen ja tiettyjen risteysten huono tai valttava
palvelutaso. Vaikka tien liikkennemaarien arvioidaankin raitiotien myo6ta vahenevan, on tiella
tulevaisuudessakin tarkea rooli Tampereen keskustan eteldapuolisen liikenteen valittajana. Lisaksi samalla
vaylalla on seudullinen pyorailyn paareitti. Jatkosuunnittelussa on varmistettava, etta rajallinen katutila

hyodynnetaan liikenteen kokonaissujuvuuden kannalta mahdollisimman hyvin.

Linnainmaan Heikkildankadun liityntapysakoinnin mitoitus (250 parkkipaikkaa) on hyva ja perusteltu, ja se
mahdollistaa sujuvat matkaketjut kaukaakin Oriveden (vt 9) ja Kangasalan (vt 12) suunnista. Pirkkalan
suunnassa liityntapysakointi painottuu erityisesti pyoriin, mika on kaupunkirakenteen puolesta perusteltua.
My®os Pirkkalan paassa on erityisesti Partolan kohdalla syyta varautua ja tarkastella mahdollisuuksia
laajamittaisemmalle autojen liityntdpysakoinnille. Alueelle kohdistuu tulevaisuudessakin merkittdvan paljon
autolla asiointia, minka lisdksi sijainti ohikulkutien ldheisyydessa mahdollistaisi sujuvat pidemmatkin
matkaketjut. Nykyisen Partolan Prisman edustalla on myds varmistettava, ettad suunniteltu raitiotiepysakki ja

alueen muu liikkenne toimivat luontevasti yhdessa.

Myds hankesuunnitelmassa jo tunnistettu Alasjarven sillan maisemallinen ja kaupunkikuvallinen vaikutus vaatii
panostusta jatkosuunnittelussa. Talla alueella tunnistettuja luontoarvoja korostaa myds Pirkanmaan
maakuntakaavan viheryhteysmerkinta. Pirkkalan puolella maakuntakaavamerkinndista on jatkosuunnittelussa
huomioitava Suupan kohdan viheryhteys Vahajarvesta Pyhajarveen seka virkistysalueet ja merkittavat

rakennetut kulttuuriymparistot.

Lisdksi Pirkanmaan liitto haluaa kiinnittda huomiota Rautaharkko-Lakalaivan tulevaan kehitykseen. Alue on
tunnistettu uutena alakeskuksena maakuntakaavassa. Tdma on syyta ottaa huomioon kokonaisuutta

suunniteltaessa.

d) mita yhteistyomahdollisuuksia ndette omalta osaltanne Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien
jatkosuunnitteluun liittyen?
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Pirkanmaan liitto tukee raitiotien jatkosuunnittelua ja haluaa olla aktiivisesti mukana raitiotien laajentamisessa

seudulliseksi painottaen sen roolia osana maakunnallista liikennejarjestelmaa.
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PIRKKALA-SEURA

Pirkkala, 18.1.2023

Pirkkala-Seuran lausunto Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelmasta

Pirkkala-Seura kiittda lausuntopyynndsta ja ehdottaa toteutusvaiheessa yhteisty6ta
raitiovaunulinjan pysakkeja nimettdessa ja rakennettaessa. Pirkkala-Seura toivoo, ettd pysakkien
nimissa ja ulkoasussa huomioidaan paikallinen historia ja kulttuuriperintd. Seura olisi mielelldan
mukana ideoimassa paikallisesti omaleimaisia pysakkeja, jotka kertoisivat Tampereen suunnasta
Pirkkalaan saapuville rajan ylittymisesta.

Suunnitelmassa mainitaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat alueet, mutta ei tarkemmin kuvata sita,
miten raitiotie tulisi naihin vaikuttamaan. Suunnitelmaa voisikin tarkentaa talta osin ja laatia
muutaman havainnekuvan esimerkiksi pysakkien ja uusien viherrakenteiden istumisesta nykyiseen
maisemaan. On oletettavaa, etta vaikutus on myds positiivinen, etenkin jos kiskot kulkevat nurmen
ja puiden reunustamaa vaylaa pitkin.

Pirkkala-Seuran hallitus



J7 PIRKANMAA 17.1.2023

Lausunto Linnainmaan raitiotien suunnitelmista

Kiitokset lausuntopyynnosta koskien Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitel-
man katusuunnitelmia ja vaikutusarviointia. Tama lausunto koskee Linnainmaan rata-
haaraa, jossa Pirkanmaan Osuuskaupalla on suunnitellun raitiotielinjan vieressa
Prisma-hypermarket.

Nykytllanne |Imakuvassa Tarkea ulosajorelttl korostettu nuolin.

Mita mielta olette lausuttavana olevista raitiotien alustavista katusuunnitelma-
luonnoksista?

Esitetty katusuunnitelmaluonnos esittaa, ettd Prismalle tarkead ulosajoreitti Heikkilanka-
dulle suljetaan. Ylla olevassa kuvassa on esitetty ajoreitti, joka kulkee sillan ali liittyen
suuntaisliittymana Heikkilankadulle. Tama reitti ei ole ainoa ulosajomahdollisuus, mutta
se on kokonaisuuden kannalta kriittinen ja sujuvoittaa kiinteiston likennetta merkitta-
vasti. Parkkihallista on ulosajoramppi rakennuksen taakse, jota ko. reitti palvelee. Muu-
tenkin reittina se on Heikkilankatua Ianteen pain lahteville ylivoimaisen sujuva, koska
se ohittaa kaksi valoristeysta. Poistettavaksi aiottu reitti sujuvoittaa myés koko alueen
likenndintia vahentamalla likennetta mm. Heikkilantien ja Aitolahdentien risteyksesta.
Jatkossa, mikali ajokaistojen maaria viela vahennetaan, vaikutus korostuu entisestaan.

Ajokaistojen maara ollaan vahentamassa alueen vilkkaimmalla risteysalueella yhteen
per suunta. Vaikka kiertoliittyma onkin valityskyvyltdan hyva ratkaisu, heraa epailys,
onko ratkaisun toimivuus riittdva vai aiheutuuko tasta tiettyjen suuntien runsasta jo-
noutumista? Tallakin hetkelld risteyksessa on ns. vapaita oikealle kdantyvien kaistoja.
Liikenneympyran yhteyteen tulisi tutkia niiden kayttd myos jatkossa.

Terminaalialueen kohdalta Maentakusenkatu on suunniteltu vain joukkoliikenteelle.
Tama tulee lisddmaan huomattavasti liikennetta kerrostaloalueen lapi Hannulankatua
ja Lahtomaenkatua pitkin. Onko tdma huomioitu suunnitelmissa ja turvallisuustarkaste-
luissa?



Mita mielta olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?

Vaikutusarvioinnissa ei ole huomioitu suunnitellun raitiotielinjauksen vaikutuksia yritys-
ten liiketoiminnalle kuin erittain yleistden muutamissa kommenteissa. Nyt esilla olevien
ratahaarojen vaikutuksia arvioitaessa ollaan hyvin erilaisessa tilanteessa kuin Tampe-
reen keskustassa. Raitiotie kulkisi Linnainmaalla automarket-alueen lapi. Vaikutukset
autoliikenteelle tulee tutkia alueella huolellisesti, jotta edellytykset sujuvalle asioinnille
sailyvat kaikilla kulkumuodoilla. Erityisesti rakennusaikaiseen lilkkenteen sujuvuuteen
tulisi kiinnittaa huomiota.

Evastykset Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun?

Linnainmaan Prisman ulosajoreitti suuntaisliittymana Heikkilankadulle tulee sailyttaa
nykyiselldan. Se sujuvoittaa koko alueen liikenndintid huomattavasti.

Suunnitteluratkaisun valityskykya tulee arvioida tarkasti ja ratkaisuissa on huomioitava
autoliikenteen sujuminen. Oikealle kdantyvien vapaat kaistat Heikkildnkadulle ja Aito-
lahdentielle etelan suuntaan tulisi pyrkia sailyttamaan kiertoliittyman yhteydessa. Alu-
een liikketoiminnot ovat riippuvaisia autoilevista asiakkaista, eika raitiotiella liikkuva asia-
kaskunta voi sen vahenemista korvata, mikali asiointi alueella vaikeutuu.

Mita yhteistyomahdollisuuksia naette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa -
raitiotien jatkosuunnitteluun liittyen?

Toivomme nakemystemme huomioimista ja yhteistyota liikkenteen suunnittelussa huo-

mioiden sujuva asioiminen alueella kaikilla kulkumuodoilla.

Tampereella 17.1.2023
Pirkanmaan Osuuskauppa
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Lausunto Pirkkalan raitiotien suunnitelmista

Kiitokset lausuntopyynndsta koskien Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman
katusuunnitelmia ja vaikutusarviointia. Tama lausunto koskee Pirkkalan ratahaaraa,
jossa Pirkanmaan Osuuskaupalla on Partolan alueella Prisma-hypermarket, jonka pai-
koitusalueen lapi raitiotietd on suunniteltu.

Mita mieltd olette lausuttavana olevista raitiotien alustavista katusuunnitelmaluon-
noksista?

Raitiotie- ja katusuunnitelmassa ei ole tutkittu eika selvitetty kaavoituksen merkittavia
vaikutuksia alueen nykyiseen elinkeinotoimintaan. Linjaus perustuu ainoastaan Partolan
osayleiskaavan luonnoksessa esitettyyn visioon alueen pitkan ajan tulevaisuudesta. Mi-
kali raitiotie toteutetaan esilla olevien suunnitelmien ja esitetyn aikataulun mukaisena,
nykyinen toiminta joutuu vaistymaan useista rakennuksista. Partolan pohjoispaan kau-
pallinen alue autioituu ja muuttuu vuosien ajaksi pelkaksi raitiotieterminaaliksi.

Yleiskaavan visio edellyttda erittdin runsasta asuinrakentamista, jonka toteuttaminen
kestaa parhaimmassakin markkinatilanteessa vuosia kaavamuutoksineen ja rakenta-
misaikoineen. Huonoimmassa tapauksessa taas taloudellinen taantuma voi hidastaa
asuntomarkkinaa siten, ettd uudistuminen voi kestaa pitkalti toistakymmenta vuotta.
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Ylld olevaan ilmakuvaan on hahmoteltu alue, joka jadisi katusuunnitelman mukaisesti pois
paikoitusaluekaytosta, ja jolla autoilla liikenndinti ei olisi mahdollista. Lastausliikenteen

reitti merkitty sinisilla nuolilla.

Raitiotielinjaus luonnoksessa esitetyssd muodossa tulisi johtamaan vahittdiskaupan
suuryksikon valttamattéoman kulkuyhteyden katkeamiseen kauppaa palvelevalle paikoi-
tusalueelle. Aivan rakennuksen edesta tulisi kulkemaan kaksi kiskoparia, joiden



ylittdminen ostoskarryilla ei ole mahdollista. Prisman kaytésta poistuisi kokonaan noin
130 tarkeinta ja ylivoimaisesti eniten kaytettya pysakointipaikkaa. Jaljelle jaaville auto-
paikoille tulisi etaisyyttd 40 — 120 m eika niille edes paasisi ostoskarryilla. Prisman liike-
vaihto perustuu suuriin kertaostoksiin, joita ei maaran ja painon vuoksi ole mahdollista
kuljettaa kotiin ilman autoa, ja ne on pystyttava kuljettamaan auton luo ostoskarrylla.
Jotta asia ei jaa epaselvaksi, niin todettakoon, ettei Prisman kayttéon jaisi yhtaan tar-
keimman asiakaskunnan nakdkulmasta kayttokelpoista autopaikkaa! Jos vaihtoehtona
on samalla alueella toimivat paivittaistavarakaupat, joiden pysakdinti on hoidettu toimi-
vasti ja riittdvalla paikkamaaralla, asiakas varmasti valitsee toimivalla saavutettavuudella
olevan vaihtoehdon. Raitiotiesuunnitelma tarkoittaa yksiselitteisesti, etta Prismalle ei ole
minkaanlaisia toimintaedellytyksia esitetyn ratkaisun puitteissa.

Lausuntopyyntomateriaalissa edella kuvattu haitta on siivutettu yhdella huomiolla, jossa
sinansa todetaan toimintaedellytys oikein, mutta itse haitta kuitataan ”jos”-lauseella il-
man minkaanlaista analyysia suunnitelmien aiheuttamasta toiminnan edellytysten romut-
tamisesta: "Yksittéisissé kohteissa raitiotien koetaan heikentdvan saavutettavuutta eri-
tyisesti, jos autosaavutettavuus ja pysékdintiolosuhteet heikkenevét. Mm. hypermarketin
Ja muiden suurmyymaldiden toimintaedellytyksend on hyvéa autosaavutettavuus ja toi-
miva autopaikoitus, joten jos ndissa tapahtuu heikennysté, asiakasmaérén ja liikevaih-
don odotetaan laskevan, vaikkakin raitiotie voi tuoda myds uusia asiakkaita.”

Liikenteeseen liittyvana, yhta lailla oleellisena asiana, hypermarketin huoltoliikenteen toi-
mivuutta ei ole huomioitu milldan tavalla suunnitelmissa. Prisman huoltoliikenteen ajo-
reitti toimii talla hetkelld (ja on ainoastaan mahdollista jarjestda) yksisuuntaisena ajona
rakennuksen ympari myotapaivaan. Raitiotie katkaisisi taman yhteyden. Huoltopihan
alue on niin pieni, ettei siella ole mahdollista kdantaa tavarantoimittajien kalustona toimi-
via rekkoja.

Katusuunnitelma on ulotettu myds polttonesteen jakelupisteelle. Pirkanmaan Osuus-
kauppa on rakentanut ABC-jakelupisteen vuonna 2020. Suunnitelman toteuttaminen ro-
muttaisi myos tdman erittdin tuoreen investoinnin.

Saman kiinteistdn alueella toimii lisdksi ABC-autopesuhalli, joka on rakennettu 2018. Ka-
tusuunnitelma ei ulotu sen alueelle, mutta Prisman poistuminen ja autoliikenteen edelly-
tysten merkittava heikkeneminen alueella vaikuttaisi vaistamatta myos sen osalta liike-
vaihtoon.

Prisma Pirkkala on avattu joulukuussa 2020. Tuolloin Osuuskauppa ja kiinteistén omis-
taja Varma investoivat yhteensa luokkaa 15 miljoonaa euroa kiinteiston ja kaupan uudis-
tamiseen seka laajentamiseen. Rakennus on uudistettu nykyaikaiseksi ja silla on elin-
kaarta viela kymmenia vuosia. Ei ole millaan lailla kestavalla pohjalla, etta rakennuksen
toimintojen edellytykset romutetaan ja rakennuksen kohtaloksi tulisi ennenaikainen tyh-
jeneminen ja purkaminen. Sama koskee naapurirakennusta, joka on Rustan kaytdssa,
ja jonka yli raitiotielinja jopa osittain kulkee.

Raitiotien rakentamisen kustannuksissa tulee huomioida Pirkanmaan Osuuskaupalle lii-
ketoiminnan estymisesta aiheutuvan erittain merkittavan haitan korvaaminen.

Mita mielta olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?

Kuten yll& on tuotu esiin vaikutusarvioinnissa ei ole huomioitu suunnitellun raitiotielin-
jauksen vaikutuksia yritysten liiketoiminnalle kuin erittain yleistden muutamissa kommen-
teissa. Kyseisten ratahaarojen vaikutuksia arvioitaessa ollaan hyvin erilaisessa tilan-
teessa kuin Tampereen keskustassa. Raitiotie kulkisi Partolassa automarket-alueen Iapi.
Erityiskohteena on viela Prisman ja Rustan kiinteistot, joissa raitiotie kulkee olemassa
olevien suurten liikerakennusten parkkipaikkojen ja jopa osin rakennusten yli.



Arvioinnissa tulisi tuoda esiin liiketoimintojen edellytysten loppuminen ja yritysten lopet-
tamisnakyma seka sen aiheuttamat kustannusvaikutukset raitiotien rakentamiselle. Pit-
kaaikaisesti vuokrattujen hyvakuntoisten suurten liikerakennusten kohdalla puhutaan
kymmenien miljoonien eurojen arvoisen omaisuuden romuttamisesta.

Eri reittivaihtoehtojen arvioinnissa ei varmastikaan ole huomioitu kustannuksia, jotka ai-
heutuvat olemassa olevien alueiden ja rakennusten lunastamisesta ja purkamisesta. Ko-
konaisedullisin ja toimivuudeltaan paras vaihtoehto Partolan kohdalla on jaljempéana ku-
vattu Nuolialantieltd suoraan Naistenmatkantielle jatkuva linja. Tata puoltavat myos rai-
tioliikenteen nopeus ja sujuvuus kuin myos turvallisuustekijat. Tampereen raitioliikenteen
linjausten toteutuksessa kipupisteiksi ja turvallisuuden kannalta kriittisimmiksi ovat osoit-
tautuneet linjaukset, joissa kiskot ylittavat muulle liikenteelle osoitettuja kulkuteita.

Evastykset Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun?

Jatkosuunnittelussa tulee turvata Partolan pohjoispaan tamanhetkisen elinkeinoeldman
toimintaedellytykset. Partolan pohjoispaan kaupallisen elinvoiman turvaamisen ja ny-
kyisten yritysten toimintaedellytysten vuoksi esitamme, etta raitiotien linjaus muutetaan
kulkemaan Nuolialantieltd suoraan Naistenmatkantielle. Tama voidaan toteuttaa vaista-
malla teiden risteysalue pohjoispuolitse ilman, ettd tuodaan raitiotie kahteen kertaan jo
valmiiksi ruuhkaisen Naistenmatkantien yli. Ratkaisu mahdollistaisi nykyisten toimintojen
jatkumisen ja alueen kehittdmisen pitkajanteisesti.

Partolan alueen vetovoima ja menestys perustuvat sijaintiin luontaisten kulkureittien var-
rella, jolloin ilman ylimaaraisia ajoja kauppa-asiointi on helppo suorittaa ja yhdistaa esi-
merkiksi tydmatkaan. Tama tarkoittaa, ettd alue on profiloitunut selkeasti automarket-
alueena, ja alueen yritysten liikevaihto perustuu erittdin voimakkaasti autoileviin asiak-
kaisiin. Esitetyt suunnitelmat kaventavat likennemahdollisuuksia merkittavasti alueen
pohjoisosassa. Liiketoimintojen poistuessa asiointi ja likennepaine siirtyvat alueen ete-
ldosaan, jonka liikenneverkko on jo nyt vilkkaina aikoina hyvinkin ruuhkainen. Naemme
ainoana toimivana mahdollisuutena raitiotien linjauksen siirron edella kuvatulla tavalla.

Yritysvaikutusten arviointi suunnittelussa tulee tehda huomattavasti tarkemmalla tasolla,
kuin mita tahan asti on esitetty.

Jatkosuunnittelussa ja kustannusten maarittelyssa tulisi paremmin arvioida suunnitellun
reittivaihtoehdon ja maa-alueiden lunastamisen seka oikeudenhaltijoille aiheutuvien va-
hinkojen laajuus ja kustannus. Nakemyksemme mukaan talla tulee olemaan merkittava
vaikutus koko raitiotiehaaran kustannuksiin.

Mita yhteistyomahdollisuuksia nidette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa -rai-
tiotien jatkosuunnitteluun liittyen?

Toivomme nakemystemme huomioimista suunnittelussa ja olemme valmiit kdymaan
keskustelua toimivimpien ratkaisujen l6ytamiseksi.

Tampereella 17.1.2023
Pirkanmaan Osuuskauppa
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Tammer-Golf ry:n lausunto Pirkkala—Linnainmaa -
raitiotien hankesuunnitelmasta (piivitetty 18.1.2023)

Pirkkala—-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhmd on pyytdnyt
sidosryhmiltd lausuntoa hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja
vaikutusarvioinneista 19.12.2022 - 18.1.2023. Tammer-Golf ry lausuu seuraavaa:

1. Tammer-Golf - historia ja nykytoiminnan kuvaus
o seuran ja kentan synty
=  Tammer-Golf ry on perustettu 1965 ollen Suomen 11. vanhin golfseura
= Kenttd on avattu 9-reikdisend 1969 ja laajennettuna 18-reikaiseksi 1987.
= Seuran investoinnit kenttdan ovat olleet vuosien varrella yli 10 miljoonaa euroa.
o nykytilanne
= Seuran jasenkehitys on kuvattu oheisessa kaaviossa. Tamanhetkinen jasenmaara on
1 707. Koronan aiheuttama jasenmaaran lisdys nakyy selvasti seka se, etta TG ry otti
2021-2022 kayttoon liittymismaksun rajoittaakseen jasenmaaran kasvua yli 2000
jasenen.
= Koska kenttdamme sdilymiselle Ruotulassa on ollut epavarmuutta, se on osaltaan jo
todennakdisesti vaikuttanut jasenkehitykseemme 2021-2022.
= Vuoden 2023 osalta olemme poistaneet liittymismaksun.

TGry - jasenet per 31.12.
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=  Pelaajamaarat Ruotulassa kierrosmaarin mitattuna ovat ylla olevassa kaaviossa.
Vuoden 2022 lukua selittda koronan vaikutusten lisdksi myds myohadinen kevat seka
viime talven vaikutuksista johtuen kentan aiempia vuosia heikompi kunto.

golfkierrokset Ruotulassa
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= Seuran talous

e Vuosivuokraa maksamme kaupungille n. 64 000 €

e Seuran jasenmaksutulot ovat n. 180 000 €. Liittymismaksua ei peritda vuonna
2023.

e Seuran talous rakentuu pitkalti pelioikeusmaksujen ja muun liiketoiminnan
varaan, jonka vuoksi mm. kentan pelattavuuden ennustamiselle tulevina
vuosina on erityisen suuri merkitys.

e Seura on voittoa tavoittelematon ja kdayttaa mahdollisen taloudellisen
ylijdgdman nykyisten toimintojen yllapitoon ja kehittdmiseen.

o golf Tampereen alueella
= Golfin pelaajia oli Golfliiton virallisessa jasentarkistuksessa 31.8.2022 Tampereella 8
079 (n. 60 % kokonaisuudesta) ja Pirkanmaalla yli 13 000. Ohessa on tilanne
kunnittain:

Pirkanmaan jasenmaarat 31.8.2022, yhteensa
13629
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= Tampere = Pirkkala = Nokia Valkeakoski
= Kangasala = YIGjarvi m Sastamala = Akaa
m Hameenkyrd = lkaalinen = Parkano = Muut

= Edellisestd johdettu tarve on pitda golfin pelimahdollisuudet vahintdankin ennallaan,
ellei jopa lisata kenttid. Suhteutettuna Suomen keskiarvoihin Pirkanmaalla ja juuri
Tampereella tulisi olla 2—3 taysimittaista kenttda enemman nykytilaan verrattuna.

o Tammer-Golfin arvot, missio, visio ja paamaarat
= Arvot: Yhteisollisyys, Asiakaslahtoisyys, Vastuullisuus, Perinteet, Kehittyminen
= Missio: Tammer-Golf yhdistda eri sukupuolet ja ikdpolvet yhteiseen terveelliseen
liilkuntaan luonnossa
= Visio: Vetovoimainen, viihtyisa ja yhteisollinen golfkentta
= Strategiset painopistealueet:
e Kentdn laadun parantaminen (koskee téssé vaiheessa siis nykykenttdd
Ruotulassa)
e Johtamisjarjestelma ja esimiestyo
e Palvelut / asiakaskokemus
e Jatkuvuus / talous
e Uusi kenttad (Nurmi-Sorila)
e Viestinta



2. Ruotulan kentta
a. Alueen asettamat rajoitteet laadukkaalle golfkentalle

i. Alueen maaperd on osin vanhaa suota ja kentta on aikoinaan perustettu lahes
"luomuna” eli vaylat ovat saven ja mullan sekoitusta. Tama aiheuttaa runsaasti
haasteita kentan laadukkaalle yllapidolle eika sen kehittaminen nykytilasta ole enaa
taloudellisestikaan perusteltua.

ii. Infrastruktuuri on je vanhentunut ja erityisesti kastelujarjestelma on ns. tiensa
pdadssa. Se edellyttda korjaamista joka kevat, eika tule kuntoon edes kesan aikana.
Peruskorjaaminen on myds sen kohdalla vailla taloudellisia perusteita.

iii. Eli kaytannossa koko kentta vaatisi uudelleenrakentamisen, jotta se vastaisi
kansainvalisen kentdn tai edes modernin klubikentan tasoa.

iv. Nykyisellad alueella kentan pituuden lisdaminen nykyisten kilpakenttien mittojen
tasolle on mahdotonta.

b. Kaavoitus ja aikataulut
= Alueen asemakaava ja raitiotien linjaus
e Kaupunki on jo aloittanut asemakaavoituksen, tavoitteenaan saada esim.
raitiotien jatkamisen osalta asemakaava lainvoimaiseksi lokakuuhun 2024
mennessa, jotta rakentaminen voisi alkaa heti 2025.

e Alueen mahdollinen asuinrakentaminen siis etenee samalla
kaavoitusprosessilla, mutta aikataulun kannalta ilmeisesti eri tahtiin.
e Alustavaa korttelihahmotelmaa on kuvattu nain:

= Jos ja kun nykyinen klubirakennus jaa myds Ruotulan kaavoituksessa paikalleen,
antaa se mahdollisuuden pitda kentta pelikdytossa niin pitkdaan, kunnes
asuinrakentaminen asettaa sille todellisia esteita.



Koska Tammer-Golfilla on voimassa oleva vuokrasopimus vuoden 2029 loppuun asti, TG:n
ehdoton tavoite valttaa ns. ”valivuodet” eli aika, jolloin 18 vaylaa ei olisi kaytéssa Nurmi-
Sorilassa. Taman vuoksi onkin toivottavaa, etta raitiolinjan rakentaminen Ruotulan kohdalla jda
niin myéhaan kuin mahdollista, jotta pelimahdollisuuksiamme ei jouduta rajoittamaan kuin
pakon edessa

Lausunnoissa on pyydetty vastaamaan mm. seuraavista nakokulmista. Tammer-Golfin vastaus
kursivoituna:

a) Mitad mieltd olette lausuttavana olevista raitiotien alustavista katusuunnitelmaluonnoksista?

Tammer-Golfin alkuperdinen toive oli se, ettd raitiotien linjaus kulkisi Teiskontien reunassa, jolloin
sen rakentaminen hdiritsisi mahdollisimman vidhdn nykyiselld golfkentdllé pelaamista. Olemme
kuitenkin ymmdirtéineet, ettd nykyinen linjaus halutaan ennen kaikkea asuinrakentamisen
ndkdékulmasta niin, ettd raitiotien molemmin puolin voidaan luoda omat korttelialueet.

b) Mitd mielta olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?

Ymmidrtddksemme hanketta on pohdittu monelta eri kantilta ja se on todettu taloudellisesti
kannattavaksi, Tammer-Golfin ndkékulmasta oleellista on se, ettd jos Tampereen kaupunki haluaa
suunnitelmat toteuttaa ja siksi myds siirtdd nykyisen kenttémme Nurmi-Sorilaan, olemme
luonnollisesti valmiita tukemaan kaupungin valitsemaa strategiaa. Sen edellytyksend on kuitenkin
uuden kentdn kaavoituksen, rahoituksen ja toteutusaikataulun turvaaminen niin, ettd voimme
pelata keskeytyksettd 18-reikdiselld kentdlld.

Tdmd taas puolestaan edellyttdad sitd, ettd raitiolinjan rakentaminen juuri Ruotulan golfkentdn
kohdalla tulee lykdtd mahdollisimman myéhdiseen ajankohtaa, jotta uusi kenttd voidaan saada
valmiiksi Nurmi-Sorilassa. On myds huomattava, ettd nykyinen vuokrasopimuksemme on voimassa
2029 loppuun asti.

c) Evastykset Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien jatkosuunnitteluun?
Kuten edelld on mainittu, Tammer-Golf ldhtee siité oletuksesta, ettd Nurmi-Sorilaan suunniteltu uusi
golfkenttd valmistuisi ennen kuin Ruotulassa aloitetaan raitiolinjan rakentaminen. Mikdli tdmd ei

ole mahdollista, tulee rakentaminen ajoittaa kohdallamme mahdollisimman myéhdéiseen
vaiheeseen.

d) Mita yhteistyomahdollisuuksia ndette omalta osaltanne Pirkkala— Linnainmaa -raitiotien
jatkosuunnitteluun liittyen?

Koska meilld on alueelle ainakin alustavissa suunnitelmissa kaavailtu nykyinen klubitalomme, se
voisi raitiolinjan rakennusvaiheessa toimia esim. rakentajien lounasravintolana. Myés pukutilamme
ja saunamme voisivat toimia yhteiskdytossd, mahdollisesti ympdrivuotisesti.

Tampereella 12.1.2023

Tammer-Golf ry:n hallitus



Tammer-Golf ry:n lausunto Pirkkala—Linnainmaa -
raitiotien hankesuunnitelmasta

Pirkkala—-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhmd on pyytdnyt
sidosryhmiltd lausuntoa hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja
vaikutusarvioinneista 19.12.2022 - 18.1.2023. Tammer-Golf ry lausuu seuraavaa:

1. Tammer-Golf - historia ja nykytoiminnan kuvaus
o seuran ja kentan synty
=  Tammer-Golf ry on perustettu 1965 ollen Suomen 11. vanhin golfseura
= Kenttd on avattu 9-reikdisend 1969 ja laajennettuna 18-reikaiseksi 1987.
= Seuran investoinnit kenttdan ovat olleet vuosien varrella yli 10 miljoonaa euroa.
o nykytilanne
= Seuran jasenkehitys on kuvattu oheisessa kaaviossa. Tamanhetkinen jasenmaara on
1 707. Koronan aiheuttama jasenmaaran lisdys nakyy selvasti seka se, etta TG ry otti
2021-2022 kayttoon liittymismaksun rajoittaakseen jasenmaaran kasvua yli 2000
jasenen.
= Koska kenttdmme sailymiselle Ruotulassa on ollut epavarmuutta, se on osaltaan jo
todennakdisesti vaikuttanut jasenkehitykseemme 2021-2022.
= Vuoden 2023 osalta olemme poistaneet liittymismaksun.
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=  Pelaajamaarat Ruotulassa kierrosmaarin mitattuna ovat ylla olevassa kaaviossa.
Vuoden 2022 lukua selittda koronan vaikutusten lisdksi myds myohadinen kevat seka
viime talven vaikutuksista johtuen kentan aiempia vuosia heikompi kunto.
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= Seuran talous

e Vuosivuokraa maksamme kaupungille n. 64 000 €

e Seuran jasenmaksutulot ovat n. 180 000 €. Liittymismaksua ei peritd vuonna
2023.

e Seuran talous rakentuu pitkalti pelioikeusmaksujen ja muun liiketoiminnan
varaan, jonka vuoksi mm. kentan pelattavuuden ennustamiselle tulevina
vuosina on erityisen suuri merkitys.

e Seura on voittoa tavoittelematon ja kdayttaa mahdollisen taloudellisen
ylijdgdman nykyisten toimintojen yllapitoon ja kehittdmiseen.

o golf Tampereen alueella
= Golfin pelaajia oli Golfliiton virallisessa jasentarkistuksessa 31.8.2022 Tampereella 8
079 (n. 60 % kokonaisuudesta) ja Pirkanmaalla yli 13 000. Ohessa on tilanne
kunnittain:

Pirkanmaan jasenmaarat 31.8.2022, yhteensa
13629
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= Edellisestd johdettu tarve on pitda golfin pelimahdollisuudet vahintdankin ennallaan,
ellei jopa lisata kenttid. Suhteutettuna Suomen keskiarvoihin Pirkanmaalla ja juuri
Tampereella tulisi olla 2—3 taysimittaista kenttdaa enemman nykytilaan verrattuna.

o Tammer-Golfin arvot, missio, visio ja paamaarat
= Arvot: Yhteisollisyys, Asiakaslahtoisyys, Vastuullisuus, Perinteet, Kehittyminen
= Missio: Tammer-Golf yhdistda eri sukupuolet ja ikdpolvet yhteiseen terveelliseen
liilkuntaan luonnossa
= Visio: Vetovoimainen, viihtyisa ja yhteisollinen golfkentta
= Strategiset painopistealueet:
e Kentdn laadun parantaminen (koskee téssé vaiheessa siis nykykenttdd
Ruotulassa)
e Johtamisjarjestelma ja esimiestyo
e Palvelut / asiakaskokemus
e Jatkuvuus / talous
e Uusi kenttad (Nurmi-Sorila)
e Viestinta



2. Ruotulan kentta
a. Alueen asettamat rajoitteet laadukkaalle golfkentalle

i. Alueen maaperd on osin vanhaa suota ja kentta on aikoinaan perustettu lahes
"luomuna” eli vaylat ovat saven ja mullan sekoitusta. Tama aiheuttaa runsaasti
haasteita kentan laadukkaalle yllapidolle eika sen kehittaminen nykytilasta ole enaa
taloudellisestikaan perusteltua.

ii. Infrastruktuuri on je vanhentunut ja erityisesti kastelujarjestelma on ns. tiensa
pdadssa. Se edellyttda korjaamista joka kevat, eika tule kuntoon edes kesan aikana.
Peruskorjaaminen on myds sen kohdalla vailla taloudellisia perusteita.

iii. Eli kaytannossa koko kentta vaatisi uudelleenrakentamisen, jotta se vastaisi
kansainvalisen kentdn tai edes modernin klubikentan tasoa.

iv. Nykyiselld alueella kentan pituuden liséaminen nykyisien mittojen tasolle on
mahdotonta.

b. Kaavoitus ja aikataulut
= Alueen asemakaava ja raitiotien linjaus
e Kaupunki on jo aloittanut asemakaavoituksen, tavoitteenaan saada esim.
raitiotien jatkamisen osalta asemakaava lainvoimaiseksi lokakuuhun 2024
mennessa, jotta rakentaminen voisi alkaa heti 2025.

e Alueen mahdollinen asuinrakentaminen siis etenee samalla
kaavoitusprosessilla, mutta aikataulun kannalta ilmeisesti eri tahtiin.
e Alustavaa korttelihahmotelmaa on kuvattu nain:

= Jos ja kun nykyinen klubirakennus jaa myds Ruotulan kaavoituksessa paikalleen,
antaa se mahdollisuuden pitda kentta pelikdytossa niin pitkdaan, kunnes
asuinrakentaminen asettaa sille todellisia esteita.



Koska Tammer-Golfilla on voimassa oleva vuokrasopimus vuoden 2029 loppuun asti, TG:n
ehdoton tavoite valttaa ns. "valivuodet” eli aika, jolloin 18 vaylaa ei olisi kdytossa Nurmi-
Sorilassa. Taman vuoksi onkin toivottavaa, etta raitiolinjan rakentaminen Ruotulan kohdalla jaa
niin myéhaan kuin mahdollista, jotta pelimahdollisuuksiamme ei jouduta rajoittamaan kuin
pakon edessa

Lausunnoissa on pyydetty vastaamaan mm. seuraavista nakokulmista. Tammer-Golfin vastaus
kursivoituna:

a) Mitad mieltd olette lausuttavana olevista raitiotien alustavista katusuunnitelmaluonnoksista?

Tammer-Golfin alkuperdinen toive oli se, ettd raitiotien linjaus kulkisi Teiskon tien reunassa, jolloin
sen rakentaminen hdiritsisi mahdollisimman vidhdn nykyiselld golfkentdllé pelaamista. Olemme
kuitenkin ymmdirtéineet, ettd nykyinen linjaus halutaan ennen kaikkea asuinrakentamisen
ndkdékulmasta niin, ettd raitiotien molemmin puolin voidaan luoda omat korttelialueet.

b) Mitd mielta olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?

Ymmidrtddksemme hanketta on pohdittu monelta eri kantilta ja se on todettu taloudellisesti
kannattavaksi, Tammer-Golfin ndkékulmasta oleellista on se, ettd jos Tampereen kaupunki haluaa
suunnitelmat toteuttaa ja siksi myds siirtdd nykyisen kenttémme Nurmi-Sorilaan, olemme
luonnollisesti valmiita tukemaan kaupungin valitsemaa strategiaa. Sen edellytyksend on kuitenkin
uuden kentdn kaavoituksen, rahoituksen ja toteutusaikataulun turvaaminen niin, ettd voimme
pelata keskeytyksettd 18-reikdiselld kentdlld.

Tdmd taas puolestaan edellyttdad sitd, ettd raitiolinjan rakentaminen juuri Ruotulan golfkentdn
kohdalla tulee lykdtd mahdollisimman myéhdiseen ajankohtaa, jotta uusi kenttd voidaan saada
valmiiksi Nurmi-Sorilassa. On myds huomattava, ettd nykyinen vuokrasopimuksemme on voimassa
2029 loppuun asti.

c) Evastykset Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien jatkosuunnitteluun?
Kuten edelld on mainittu, Tammer-Golf ldhtee siité oletuksesta, ettd Nurmi-Sorilaan suunniteltu uusi
golfkenttd valmistuisi ennen kuin Ruotulassa aloitetaan raitiolinjan rakentaminen. Mikdli tdmd ei

ole mahdollista, tulee rakentaminen ajoittaa kohdallamme mahdollisimman myéhdéiseen
vaiheeseen.

d) Mita yhteistyomahdollisuuksia ndette omalta osaltanne Pirkkala— Linnainmaa -raitiotien
jatkosuunnitteluun liittyen?

Koska meilld on alueelle ainakin alustavissa suunnitelmissa kaavailtu nykyinen klubitalomme, se
voisi raitiolinjan rakennusvaiheessa toimia esim. rakentajien lounasravintolana. Myés pukutilamme
ja saunamme voisivat toimia yhteiskdytossd, mahdollisesti ympdrivuotisesti.

Tampereella 12.1.2023

Tammer-Golf ry:n hallitus
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LAUSUNTO 17.01.2023

Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman lausunto
Tampereen kauppakamari

RAITIOTIEN LAAJENNUS EI SAA AIHEUTTAA HAIRIOTA ETELAN TAPAHTUMAKESKUKSELLE JA
TYOMATKALIIKENTEELLE

Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma pyytaa sidosryhmilta lausuntoa
hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja vaikutusarvioinneista 19.12.2022—
18.1.2023.

Merkittava osa Tampereelle kohdistuvasta asiointi- ja tydssakayntiliikenteesta tulee Tampereelle
etelan ja Pirkkalan suunnasta. Kulkumuotoina on joukkoliikenne ja yksityisautot.

Raitiotien laajentamista eteenpain vietdessa taytyy muistaa merkittavasti toimintaansa kehittdvan
Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen kayttajat seka alueen tyépaikoille kulkeva likkenne.
Erityisend huomionkohteena on limailunkatu, jota kayttda messu- ja urheilukeskuksen asiakkaiden
liséksi tydpaikoille suuntautuva liikenne.

Kaikissa suunnitelman vaihtoehdoissa tulee toteuttaa erittdin laadukas kevyenliikenteen yhteys
Tampereen messu- ja urheilukeskukseen. Yhteyden tulee palvella myds rakentamisen aikana.

2020-Luvulla Tampereen messukeskuksen tapahtumissa ja harrastetiloissa kay vuosittain lahes
miljoona kavijaa. Se on yksi Suomen suurimmista messukeskuksista. Tampereen Messu- ja
Urheilukeskus on my®ds yleisurheilun, jalkapallon, futsalin ja salibandyn harjoittelu- ja
kilpailukeskus, jossa kay 2020-luvulla vuosittain 300 000 urheilijaa tai harrastajaa.

Kauppakamari pitaa tarkeana, ettei pandemiasta toipuvalle tapahtuma- ja harrastustoiminnalle
koidu lisdhaittaa raitiotien rakentamisen aikaisista hairidista.

Mita yhteistyomahdollisuuksia ndette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien
jatkosuunnitteluun liittyen?

Tampereen kauppakamari saavuttaa tehokkaasti alueen suuret tyénantajayritykset. Olemme
valmiita auttamaan viestinnassa. Raitiotievaiheen ensimmaisesta osaa rakentaessa perustettiin
rakentamisen vaikutusten seurantaryhma. Ehdotamme, ettd samanlainen seurantaryhma
perustetaan Pirkkala-Linnainmaa -hankkeen yhteydessa.

Tampereella 17.1.2023

Technopolis Yliopistonrinne I, Kalevantie 2 B, 6. krs, 33100 Tampere, Puhelin (03) 230 0555, Y-tunnus: 0206122-9
Nordea: FI 5120461800013005 NDEAFIHH, Danske Bank: FI 5280001801824104 DABAFIHH
www.tampereenkauppakamari.fi
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Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyman lausunto Pirkkala—Linnainmaa-
raitiotien paivitetyista suunnitelmista

Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma pyytaa sidosryhmilta lausuntoa
hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja vaikutusarvioinneista 19.12.2022—-
18.1.2023.

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma kiittaa hankkeen vastuullisia osallisia mahdollisuudesta
olla edustettuna ohjausryhmassa ja siten osallistua saannodllisesti hankkeen edistamiseen.
Lausunnossaan Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma vastaa lausuntopyynndssa esitettyihin
kysymyksiin seutustrategiaan, seudulliseen liikennejarjestelmatyohon sekda MAL-sopimukseen
peilaten.

a. Mitd mieltd olette lausuttavana olevista raitiotien alustavista
katusuunnitelmaluonnoksista?

Tampereen kaupunkiseutu pitda tarkeana, etta toteutetut katujarjestelypiirrokset antavat riittavan
tasmalliset lahtokohdat huomioida raitiotien kehittaminen ja siihen kiinteasti kytkeytyvat
liikennejarjestelyt kaavoituksessa sekd yhdyskuntasuunnittelussa. Tampereen seudun
liikennejarjestelman kehittamisen nakdkulmasta on keskeistd, etta kestavan liikkkumisen
edistdmiseen on tunnistettu riittavat tilavaraukset. Suunnitteluratkaisujen tarkoituksenmukaisuus
on tarkeda varmistaa suunnittelusta vastaavien toimijoiden toimesta.

Tampereen kaupunkiseutu pitaa tarkeana, etta raitiotien suunnittelun yhteydessa suunnitellaan
samalla myds kavelyn ja pyoraliikenteen seka liityntapysakoinnin yhteyksia ja tilatarpeita.
Raitiotiekdytavassa kulkee pyoraliikenteen seudullinen paareitti, jonka vahimmaislaatutasotavoite
on, ettd pyoraliikenteen yhteys on kavelysta eroteltu ja leveydeltdan vahintdan 3 metria. Tama
toteutuu hyvin ja johdonmukaisesti Linnainmaan rataosuudella, joskin vain minimitavoitteen
mukaisesti. Pirkkalan haaralla pyoraliikenteen jarjestelyissd on suunnitelmassa enemman
vaihtelua ja paikoin tavoiteleveys alittuu. Koska voidaan tunnistaa, ettd pyordilyméaarien on
liikennettd koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi lisdannyttava merkittavasti, erityisesti seudun
tiheasti rakennetuilla alueilla kuten raitiotiekdytavissa, tulisi tama tavoiteleveys lahtokohtaisesti
saavuttaa joka paikassa. Tata perustelee myds erityyppisten sahko- ja tavarapyorien
todenndkdinen lisaantyminen. Koska Pirkkalan haaralla kuitenkin kulkee kavelysta eroteltu
pyoratie molemmin puolin raidetta, voidaan laadukkaiden pyoradilyvaylien kapasiteetin olettaa
yhdessa olevan riittava. Kuitenkin on todettava, ettd vuonna 2022 asetettua seudullista tavoitetta
ei kaikissa kohdissa, oletettavasti rakennetun ympariston asettamien rajoitteiden vuoksi,
saavuteta.

Katujarjestelypiirroksissa on tunnistettu ansiokkaasti Nilhaman varikon yhteyteen kytkeytyva
liityntapysakdinnin kehittamispotentiaali. Kohde on yksi seudun potentiaalisimmista
liityntapysdakdinnin paikoista autoliikenteen ja joukkoliikenteen matkaketjujen muodostamiseksi.
Kohteen kehittamiselld yhdessa raitiotien kanssa on mahdollista saavuttaa laaja-alaisia vaikutuksia
mm. kehan sisdisen liikennejadrjestelman tilankdyton ja ruuhkautumisen hallinnassa seka
kestavyyden kehittamisessa.
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Pirkkalan suunnalla on Partolaan tunnistettu ensivaiheessa pysakdinnille varattu alue. Muita
pysakdintikohteita ei katujarjestelykuvissa ole osoitettu. Tampereen kaupunkiseudun
kuntayhtyma kannustaa tarkastelemaan ja tunnistamaan myos Pirkkalan ratahaaralle
potentiaalisia auto—raitiotie-liityntdkohteita ja arvioimaan liitynnan potentiaaleja ennen
toteutussuunnittelun aloittamista. Tallaisia kohteita voi mahdollisesti olla esimerkiksi Hatanpdan ja
Suupan alueilla. My6s esimerkiksi saattoliikenne seka liikkumispalvelut on tarkea tunnistaa
tilatarpeena keskeisten pysakkien yhteydessa.

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyman nakékulmasta on erittdin perusteltua kehittaa
pyoraliityntaa kaikilla pysakeilla suunnitelman mukaisesti.

Tampereen kaupunkiseutu kannustaa ennen toteutusvaihetta arvioimaan tarkemmalla tasolla
tavoitteiden saavuttamiseen perustuvan pyorailymaaran ja kaluston kehityksen seka
liityntapysakaointiin ja muihin liikkumispalveluihin liittyvat tilatarpeet. Toteutusvaiheen
suunnittelussa tavoitteena tulisi pyoraliikenteen yhteyksien osalta edelleen olla seudullisten
tavoitteiden tayttdminen ja mahdollisimman selked ja yhdenmukainen pyoraliikenteen jarjestely.
Liityntapysakoinnin kehittamiseen ja hyodyntamiseen mm. Tampereen keskustan tilan kayton
haasteiden ratkaisussa Pirkkala-Linnainmaa raitiotie tarjoaa erinomaisen mahdollisuuden, mika
perustelee riittavaa mitoitusta ja varautumista rakenteelliseen pysakointiin.

b. Mita mielta olette vaikutusarvioinneista ja niiden kattavuudesta?

Vertailuasetelman maarittaminen on suunniteltujen hankkeiden vaikutusten osoittamisen ja
tunnistamisen kannalta keskeinen tyovaihe. Tarkoituksenmukaisen vertailuasetelman
madrittdminen on myods haastavaa. Mahdollisimman totuudenmukaisen vertailun
mahdollistamiseksi tulisi sekda hankevaihtoehto etta vertailuvaihtoehto laatia vastaavalla
tarkkuudella. Tdma harvoin kdytannossa taysin toteutuu.

Tampereen kaupunkiseudun ndkdkulmasta on tarkeaa, ettd vaikutusten arvioinnissa on
tunnistettu mahdollinen vaiheittain toteuttaminen seka tutkittu herkkyystarkasteluna sita, etta
suunniteltu maankaytto ei toteudu taysimaaraisesti. On hyvin mahdollista, etta raitiotie nostaa
alueen houkuttelevuutta siten, ettd kuntien suunnitelmat toteutuvat taysimaaraisesti.
Suhteutettuna seudulla toteutuneeseen tai tilastokeskuksen maarittamaan kasvuun on kuitenkin
myos perusteltua varautua myds kunnissa suunniteltua pienempaan kasvuun. Maankadyton kehitys
vaikuttaa merkittavasti hankkeella ulosmitattavan hydodyn maaraan ja operoinnin
kustannustehokkuuteen. Vaiheittain toteuttaminen kytkeytyy paitsi kysynnan muodostumiseen
myos rahoituksen saamiseen, mihin liittyva epavarmuus on nykyisessa toimintaymparistossa
lisaantynyt.

Vaikutusten arvioinnin herkkyystarkastelussa on tarkasteltu myos tilannetta, jossa
kulkutapajakauma kehittyy kestavammaksi. Tassa yhteydessa muutos on oletettu autoliikenteen
hinnankorotuksen seurauksena, joka on nykyisen toimintaympariston nakdkulmasta hyvin
mahdollista myds tulevaisuudessa. Tampereen kaupunkiseutu korostaa sitd, ettd kestavan
liikkkumisen edistamiseen on perusteltua vaikuttaa monipuolisin toimenpitein, jotta kuntien,
seudun ja valtion liikennetta koskevat tavoitteet voidaan saavuttaa. Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
kaltaiset merkittavat liikennejarjestelmaa ja yhdyskuntarakennetta muokkaavat hankkeet
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tarjoavat merkittavan mahdollisuuden edeta tavoitteiden suuntaisesti. Seudullisessa
liikennejarjestelmatydssa on kuitenkin tunnistettu, ettd merkittavienkin infra- ja
maankayttokehityshankkeiden vaikutukset jaavat tavoitteiden saavuttamisen kannalta
riittamattomiksi, mikali kestdvaa lilkkkumista tukevaa liikennepolitiikkaa ja muuta
liikennejarjestelman kehittamista ei toteuteta samanaikaisesti. Kysynndn muodostumista ja
raitiotien kannattavuutta on siten perusteltua tutkia myos tilanteessa, jossa oletetaan toteutetuksi
kestavaa liikkumista tukevia lilkkennepoliittisia toimenpiteita.

Vaikutusten arviointia on toteutettu kuvaavasti ja kattavasti, mutta jossain maarin teknisesti ja
rajoittuneesti. Raitiotien kehittdmien on merkittava hanke, joka edellyttaa merkittavaa
maankayton kehittamista ja vaikuttaa systeemisesti, pitkdjanteisesti seka laaja-alaisesti.
Esimerkiksi raitiotien suorat padstévahennysvaikutukset on vaikutusten arvioinnissa tunnistettu
rajallisiksi, koska on arvioitu vain suoria vaikutuksia. Valillisesti raitiotien mahdollistaman kestdvan
yhdyskuntarakenteen muodostumisen vaikutukset autottomaan elamaan voidaan kuitenkin
tunnistaa merkittaviksi. Autottomuus vaikuttaa edelleen merkittavasti yksilon liikennepaastoihin.
Raitiotien kehittamisen valillisia vaikutuksia laadittu vaikutusten arviointi ei kattavasti osoita.

Yleisesti voidaan tunnistaa, etta raitiotien kehityksen myota vaikutusalueiden on tavoitteellista
muuttua hyvin urbaaneiksi ja tiiviiksi alueiksi, jotta raitiotien kehittamisen hyddyt on mahdollista
ulosmitata. Muutos ja hyotyjen tarkoituksenmukainen ulosmittaaminen edellyttaa
kokonaisuutena uuden tyyppista kehitysotetta alueilla. Myos tallaisia uudentyyppisen alue- ja
liikennejarjestelmakehittamisen menetelmia, tarpeita ja vaikutuksia on perusteltua tarkastella
toteutussuunnitteluvaiheessa tehtavan suunnittelun [ahtékohdiksi.

Vaikutusten arvioinnissa on arvioitu hankkeen vaikutuksia kulkutapaosuuksiin raitiotiekaytavan
varrella. Arvioinnilla osoitettu muutos voidaan tunnistaa vahaiseksi ja seudun tavoitteiden valossa
taysin riittamattomaksi. Kuitenkin, kuten edelld on jo esitetty, tulee raitiotien kehittdmiseen
kytkea myds joukkoliikenteen kasvua tukevia liikennepoliittisia toimenpiteita vaikuttavuuden
lisdamiseksi. Seudun liikennejarjestelmatydssa on tunnistettu, ettd seudun tehokkaiden
joukkoliikenneyhteyksien varsilla joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien tulisi liikkua 20-30 % valilla,
jotta seudullisesti asetetut liikenteen paastovahennystavoitteet olisivat saavutettavissa. Laaditun
vaikutusten arvioinnin valossa nama tavoitteet eivat paaosalla raitiotiekaytavasta tayty, mika
edelleen korostaa kokonaisvaltaisen kestavan liikennepolitiikan tarkastelua ja kehittamista
yhdessa raitiotien kanssa.

Huomionarvioista on lisaksi, ettd mikali raitiotien mahdollistama ja kehittamisen yhteydessa
perusteltu kulkutapamuutos voitaisiin saavuttaa, vaikutusten arvioinnissa negatiivisiksi arvioidut
vaikutukset henkildauto- ja tavaraliikenteen toimivuuteen voisivat tosiasiassa olla positiiviset. Kun
automatkoja saadaan siirrettya tehokkaaseen joukkoliikenteeseen, vapautuu tiekapasiteettia niille
matkoille ja kuljetuksille, joille kumipyoéraliikenne on vahvemmin perusteltua. Lisaksi voidaan
tunnistaa, ettd arviointimenetelma, jossa raitiotiehen tukeutuvaa liikennejarjestelmaa ei ole
suunniteltu kokonaisuutena, vaikuttaa siihen, miten vaikutukset henkil6auto- ja
tavaraliikenteeseen nayttaytyvat.
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c. Evastykset Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien jatkosuunnitteluun

Tampereen kaupunkiseutu pitda tarkeana, etta Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien suunnittelussa
edetdan toteutussuunnitteluun. Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteuttamisen edellytykset
nayttaytyvat seudulle hyvina. Suunniteltu raitiotielinja korvaa Pirkkalan suunnalla jo nykyisin
vahvan joukkoliikenneyhteyden, jonka varaan on kehittynyt tiivistd maankayttoa, mita raitiotie
edellyttaa. Suuri osa raitiotien edellyttamasta kysynndsta on siten jo olemassa. Linnainmaa
muodostaa suunnalla jo olemassa olevan vahvan paatepisteen. Ruotulan alueen kehitykseen ja
kysynnan muodostumiseen liittyy raitiotieyhteyden suurimmat epavarmuudet. On perusteltua
tunnistaa, etta seudulla on useita kiinnostavia kehityskohteita kdynnissa ja kasvu rajallista.
Vaiheittain kehittamisen ja toteuttamisen mahdollisuudet on tarkeda pitaa mielessa myos
jatkossa.

Raitiotie muodostaa merkittavaa lisakapasiteettia joukkoliikenteeseen ja siten lisdpotentiaalia
kestavan rakenteen muodostamiseksi. Tama potentiaali on tdrkeaa ulosmitata kokonaisuudessaan
maaratietoisella maankayton kehittamiselld kdytavassa seka raitiotien kayttdoa tukevan
liikennepolitiikan toteuttamisella. Lausunnoilla oleva suunnitelma ja sen vaikutusten arviointi ei
sisaltanyt oletusta joukkoliikennetta tukevan liikennepolitiikan toteuttamisesta, joten arvioidut
kulkutapaosuudet nayttaytyvat seudullisen tavoitteen edellyttamaa pienempana.
Jatkosuunnittelussa tulisi tarkastella kokonaisvaltaisemmin keinoja matkustajakysynnan
lisdaamiseksi ja siten raitiotienpotentiaalin ulosmittaamiseksi seka kestavan liikkkumisen
tavoitettava vastaavaksi edistamiseksi.

Tarkastellessa liikennejarjestelmaa kokonaisuutena voidaan tunnistaa, etta Pirkkalan suunnalla ei
ole raitiotielle kilpailevaa nopeaa autoliikenteen yhteyttd, joten raitiotien kilpailukyky on hyva.
Tarkoituksenmukaisen liikennepolitiikan ja liikenneymparistdn kehittamiselld kestavan liikkkumisen
kilpailukykya suunnalla on mahdollista nostaa entisestaan.

Linnainmaan haaralla suurempi osa raitiotien potentiaalisista matkustajista perustuu maankayton
merkittavaan kehittamiseen alueella, jolloin tunnistettujen vaikutusten saavuttamiseen liittyy
enemman epavarmuuksia. Toisaalta suunnitellun yhteyden raitiotien padssa oleva Linnainmaa
tarjoaa jo nykytilanteessa runsaasti kysyntda seka seudullisesti erittdin merkittavan
liityntamahdollisuuden joukkoliikenteeseen. Niihaman—Linnainmaan liityntapysakointikohteen
kehittamiselld ja raitiotieyhteyden rakentamisella olisi potentiaalia vahentdaa merkittavasti
Tampereen keskustaan suuntautuvaa autoliikennetta ja siten helpottaa seudun ydinalueella
olevaa liikenteen tilanjakohaastetta seka edelleen mydtavaikuttaa seudun kestdvan liikkumisen
edistamiseen.

Linnainmaan suunnalla raitiotien kilpailukykya seka mm. edelld mainitun liityntayhteyden
houkuttelevuutta haastaa raitiotien kanssa samansuuntaisesti kulkeva valtatie 12, jolla tulee
valtion paavaylaasetuksen pykalan 4 mukaan pitda vahintaan 80 km/h nopeusrajoitusta. Tienpitdja
voi kuitenkin poiketa maaritetysta nopeusrajoituksen vahimmaistasosta liikenneturvallisuuteen,
ymparistéon ja maankaytoton liittyvien syiden takia, jos paikalliset olosuhteet sita vaativat.
Nykyisin nopeusrajoituksena on 70 km/h, mikd yha mahdollistaa raitiotietd nopeamman
lilkkumisen. Tampereen kaupunkiseudun nakemyksen mukaan asetuksesta tulisi poiketa nykyista

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymé | Kelloportinkatu 1C (Kéynti rapusta 1B) | 33100 Tampere
etunimi.sukunimi@tampereenseutu.fi | www.tampereenseutufi | Y-tunnus 2014682-4
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enemman Linnainmaalta lanteen liittyvalla tieosalla raitiotien ja sen edellyttdaman maankayton
kehittamisen seka pohjimmiltaan seudun ja valtion liikennetta koskeviin
paastovahennystavoitteisiin seka kestavan, terveellisen ja turvallisen yhdyskuntarakenteen
muodostamiseen vedoten.

d. Mitd yhteistydmahdollisuuksia ndette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
jatkosuunnitteluun liittyen?

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma koordinoi seudullista liikkennejarjestelméatyota seka
maankdyton ja asumisen yhteistydta. Seudullista yhteistyota ohjaa seutustrategia, MAL-sopimus,
seutuhallituksen asettamat tavoitteet seka kuntien omat tavoitteet. Raitiotien kehittamisen tukee
monipuolisesti seudun tavoitteiden saavuttamista, joten raitiotien edistiminen mm. MAL-
sopimusneuvottelujen ja muun edunvalvonnan keinoin on vahvasti seututoimiston intresseissa.

Tampereen seudun kuntien yhteistydssa laaditaan paraikaa joukkoliikenteen kehityskuvatyo6ta,
jossa maaritetaan joukkoliikennejarjestelma-toimenpiteiden ohella liikkennepoliittisia toimenpiteita
joukkoliikenteen tukemiseksi. Joukkoliikenteen kehityskuvatyd seka muu seudulla tehty
liikennejarjestelmatyd muodostavat hyvaa pohjaa myos raitiotien kehittamiseen liittyvan
laajemman liikennejarjestelmakehittamisen tarkastelemiseksi. Raitiotien edistaminen kuuluu
seudullisen liikennejarjestelmatyéryhman tavoitteisiin vuodelle 2023. Edistdmisen tapaa
seudullisessa yhteistydssa on perusteltua tdsmentda yhdessa raitiotien toteutuksesta vastaavien
kuntien ja toimijoiden kesken.

Rakennesuunnitelman yhteydessda muodostetaan kevaan ja kesan 2023 aikana seudullista
tahtotilaa seudun yhdyskuntarakenteen kehittamisessd. Tama muodostaa laajemman seudullisen
foorumin mm. Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien kehittamisesta keskustelemiseksi ja sen
kytkemiseksi seudulliseen yhdyskuntarakenteen kehityksen kontekstiin.

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma koordinoi MAL-sopimusneuvotteluja ja niihin
valmistautumista. MAL-sopimusneuvottelut muodostavat keskeisen |lahtokohdan toteutusvaiheen
valtio-kunta-yhteistydn muodostamiseen.

Tampereella 18.1.2023
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“[g Messu- ja Urheilukeskus

Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman lausunto

Tampereen Messu- ja Urheilukeskus Oy

RAITIOTIEN LAAJENNUS TULEE TUKEA TAMPEREEN MESSU- JA URHEILUKESKUKSEN ASIAKKAIDEN
SAAVUTETTAVUUTTA, LAADUKASTA KULKUYHTEYTTA JA SITEN TOIMINNAN KEHITTAMISTA

Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma pyytaa sidosryhmilta lausuntoa
hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja vaikutusarvioinneista 19.12.2022—
18.1.2023.

Tampereen Messu- ja Urheilukeskus Oy:n keskeinen toive on, etta kaikissa suunnitelman vaihtoehdoissa
tulee toteuttaa erittdin laadukas kevyenliikenteen yhteys Tampereen messu- ja urheilukeskukseen.
Yhteyden tulee palvella myds rakentamisen aikana.

Raitiotien laajentamista eteenpdin vietdessa taytyy muistaa merkittavasti toimintaansa kehittavan
Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen kayttajat seka alueen tyopaikoille kulkeva liikenne. Erityisena
huomionkohteena on limailunkatu, jota kdyttda messu- ja urheilukeskuksen asiakkaiden lisdksi tyopaikoille
suuntautuva liikenne.

2020-Luvulla Tampereen messukeskuksen tapahtumissa ja harrastetiloissa kdy vuosittain [ahes miljoona
kavijaa. Se on yksi Suomen suurimmista messukeskuksista. Tampereen Messu- ja Urheilukeskus on myos
yleisurheilun, jalkapallon, futsalin ja salibandyn harjoittelu- ja kilpailukeskus, jossa kdy 2020-luvulla
vuosittain 300 000 urheilijaa tai harrastajaa.

Mita yhteistydmahdollisuuksia ndette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun
liittyen?

Haluamme osallistua jatkossakin aktiivisesti Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen alueen ja
[ahiympariston jatkokehittamiseen.

Tampereella 17.1.2023
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Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman lausunto
Tampereen Messut Oy

RAITIOTIESUUNNITELMAN TULEE TUKEA TAMPEREEN MESSU- JA URHEILUKESKUKSEN
SAAVUTETTAVUUTTA, JA JARJESTAA SEN ASIAKKAILLE KORKEATASOINEN KULKUYHTEYS LAHIMMALTA
PYSAKILTA

Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma pyytaa sidosryhmilta lausuntoa
hankesuunnitelman alustavista katusuunnitelmaluonnoksista ja vaikutusarvioinneista 19.12.2022—
18.1.2023.

Tampereen Messut Oy:n nakdkulmasta keskeistd on, ettd kaikissa suunnitelman vaihtoehdoissa tulee
toteuttaa korkeatasoinen kevyenliikenteen yhteys Tampereen messu- ja urheilukeskukseen. Yhteyden
tulee palvella myo6s rakentamisen aikana. Korkeatasoinen tarkoittaisi vahintdan, etta pysakki ja kavely-
yhteys tulisi olla katettu, ja siina olisi huomioitu kaupallisille toimijoille suunnatut myynnin edistamiseen ja
markkinointiin varatut mainospaikat ja tilat. Erityisesti ammattitapahtumien asiakkaiden vaatimukset ovat
korkeat, joten kavelyreitin tulee olla kuiva tila, jossa laukkuja yms. materiaalia on helppo kuljettaa.
Sahkoéinen liukuhihnatyyppinen tms. ratkaisu olisi optimaalinen, toteuttamismahdollisuus kannattaa
selvittad mahdollisuuksien mukaan.

Raitiotien laajentamista eteenpain vietdessa taytyy muistaa merkittavasti toimintaansa kehittavan
Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen kayttdjat seka alueen tyopaikoille kulkeva liikkenne. Erityisena
huomionkohteena on limailunkatu, jota kayttda messu- ja urheilukeskuksen asiakkaiden lisaksi tydpaikoille
suuntautuva liikenne.

2020-Luvulla Tampereen messukeskuksen tapahtumissa ja harrastetiloissa kdy vuosittain Iahes miljoona
kavijaa. Se on yksi Suomen suurimmista messukeskuksista. Tampereen Messu- ja Urheilukeskus on myos
yleisurheilun, jalkapallon, futsalin ja salibandyn harjoittelu- ja kilpailukeskus, jossa kay 2020-luvulla
vuosittain 300 000 urheilijaa tai harrastajaa.

Mita yhteistydmahdollisuuksia ndette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnitteluun
liittyen?

Haluamme osallistua jatkossakin aktiivisesti Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen alueen ja
I[ahiympariston jatkokehittamiseen. Yksittdainen esimerkki on, etta Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen
seka Partolan -kauppakeskuksen vililla on tapatuma-aikoina runsaasti kdvelyliikennetta. Kavely-yhteyksia
kehitettdessa kannattaa pohtia myds tama yhteys.

Tampereella 17.1.2023
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Pirkkala—Linnainmaa -raitiotie, hankesuunnitelman ohjausryhma

Pirkkala — Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelma

Tampereen Sahkdverkko Oy:n sdhkonjakeluverkko sijoittuu keskeisesti suun-
nitellun raitiotien alueelle. Aikaisemman tietomme perusteella arvioimme, etta
olemassa olevien sdhkbasemien vapaa kapasiteetti on riittdva raitiotien sah-
kon tarpeeseen. Nykyistd 20 kV:n jakeluverkkoa vahvistetaan tarvittaessa.
Raitiotien sahkonsyotot toteutetaan 20 kV:n jannitetason sahkaliittymina, jol-
loin liittyjalla on useita omia asiakasmuuntamoita sekd mm. tarpeen mukaan
pienjanniteliittymia.

Tampereen Sahkoverkko Oy:lla on eri jannitetason (110 kV, 20 kV, 400/230 V)
johtoja ja maakaapeleita raitiotien suunnitelluilla alueilla seka joitakin puisto-
muuntamoita. Raitiotiehankeen toteuttaminen edellyttdd useammassa kohdin
niiden siitdmista seka uusimista. Sahkolaitteiden ja kaapeleiden siirroista ai-
heutuneet muutoskustannukset tulee korvata Tampereen Sahkdverkko Oy:lle
taysimaaraisesti aiheuttamisperiaatteen mukaisesti.

Mikali hanke etenee toteutussuunnitteluvaiheeseen, tulee yhteistyd Tampe-
reen Sahkoverkko Oy:n kanssa kaynnistda heti, jotta johtojen ja muuntamoi-
den siirtosuunnitelmat ja siirtotdiden aikataulut saadaan sovitettua hankkeen
rakentumisen mukaisiksi. Erityisesti on huomattava, etta 110 kV:n johtojen
muutostdita ei voida tehda niina ajankohtina, kun jakelualueen sahkontarve
suurta. Siirrot kdytannossa tarkoittavat ensin uuden yhteyden, muuntamon
tms. toteuttamista ja vasta sitten nykyisten purkua, koska sahkdnjakelua ei
voida keskeyttaa.

Erityisesti on huomioitava, etta esitetyissa liitekartoissa on vield merkittavia
puutteita eikd niiden perusteella tule mm. arvioida sahkoverkon siirroista ai-
heutuvia kustannuksia vaan suunnitelmia tulee paivittaa yhteistydssa Tampe-
reen Sahkoverkko Oy:n kanssa.

Ystavallisin Terveisin,

Tampereen Sahkoéverkko Oy

www.tampereensahkoverkko.fi

Voimakatu 17, 33100 TAMPERE Y-tunnus: 1950681-0



TAMPEREEN TENNISSEURA / TAMPEREEN TENNISKESKUS

Lausunto Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelmaan

Katujarjestelyt Tenniskadun/Toimelankadun liittyméan osalta

Asioita, joita mielestamme pitda painottaa, kun paatoksia taltad osin tehdaan:

- asiakasmaarat Tenniskeskuksessa paivittdin nyt noin 2000-2500, 43 kentalla sisakaudella
klo 16-22 valilla noin 200-250 tulijaa / 200-250 |dhtijaa puolen tunnin valein plus
kuntosalikayttajat, katsojat, kokoustajat, shopin ja kahvion asiakkaat...

Eli tunnin sisalla 400-500 ihmista tulee ja lahtee Tenniskeskuksesta

- jatkossa, kun noin 5000 nelion loppuosa hallista rakennetaan, nousee kayttdjien maara
edelleen selvasti

- samaa reittia kayttavat myos golffarit, lenkkeilijat, koiran ulkoiluttajat, hiihtajat,
suunnistajat...

- halliin kulku my6s hallin pdadyn toisen parkkialueen kautta klubin ovesta salibandyn ja
myo0s tenniksen osalta, tarkeda, logistiikan ja tilojen riittamisen kannalta. Samoin sen

parkkialueen sailyttaminen kaytossa edelleen

- Tenniskeskuksessa on nyt yli 20 000 nelidmetria tilaa ja 55 kenttad, Euroopan suurin
mailapelikeskus. Lisdksi 2 kuntosalia, kahvio, shop, klubitilat, sauna ja takkahuonetilat.

- rakennusoikeutta viela reilut 5 000 neliota tulevaisuuden rakentamisen varalle
- puutetta tiloista on tennikselld, sulkapallolla ja salibandylla jatkossakin

- halu olla toimijana golfilta jaavalla klubialueella sinne suunniteltavissa toiminnoissa

- halu olla mukana Toimelankadun toiselle puolelle kaavaillussa urheiluhallissa monipuolisen
liilkuntatarjonnan luomisessa myos sinne

- nama 5000 / 9000 neliota lisaa liikkuntatilaa tuovat paljon lisdpainetta myos
katujarjestelyille ja parkkipaikoille

- ison koulun sijoittuminen aivan lahialueelle antaa hyvat mahdollisuudet yhteistyon
luomiseen ja vahentaa tarvetta rakentaa omia liikuntatiloja koulun yhteyteen

- samoin tulevan asuinalueen asukkaille on tarjolla mahtavat liikuntapalvelut kdavelymatkan
paassa



- sujuvat liikennejarjestelyt ovat ensiarvoisen tarkeita tulevien asukkaiden viihtymisen
kannalta ja tietysti myos Tenniskeskuksen palveluita kayttaville unohtamatta muita
Toimelankadun kautta kulkevia liikkujia seka tulevien urheiluhallien asiakkaita

- samoin parkkitilat alueella, kun tarve jatkossa merkittavasti kasvaa

- plussaa on tietysti ratikan tulo helpottamaan julkisilla kulkuvalineilla tulevia

Tennisterveisin

Tampereen Tenniskeskus oy
toimitusjohtaja



TAMPEREEN POLKUPYORAILIJAT RY MIELIPIDE

Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien paivitetyt katusuunnitelmaluonnokset

Tampereen polkupydrailijat ry kiittda lausuntopyynnoésta ja lausuu
mielipiteendén seuraavaa.

Yleista

Yleisesti lausuntopyyntdmateriaalissa sivulla 47 (kts. kuva alla) on mielestamme tiivistetty
hyvin vaikutukset pyoéréliikenteeseen: vaikka monessa kohdin pydréliikenteen olosuhteet
paranevat, on myos kohtia jossa tilanne heikkenee. Suunnittelussa on pyrittdva kaikin
keinoin viela vahentdmaan naita vaikutuksia.

Liikenteelliset vaikutukset

Vaikutukset pyoraliikenteen
paaverkkoon

« Padreittien suoruus, sujuvuus ja miellyttdvyys paranevat autoliikenteen
vdhentyessd seka liittymajdrjestelyjen muutosten, vdylien leventamisen,
kulkumuotojen erottelun seka katupuiden ja —vihredn ansiosta. Erityisesti
radan suuntaisissa sivukatujen ristedmisissd sujuvuus paranee.

ikoilureits
{71 Raitiobepysakkien 800 m
puskurivyohyke

TAMPERE
TAMMERFORS

« Paikoitellen ahdas katutila estda paareitin leventdmisen tai jopa kaventaa
pyorétietd nykyisestd (Hatanpaan valtatielld). Seudullisten paareittien leveydet
ovat padosin 2,5-3,0 metrid, mika jaa vield kauaksi baana-tason
vahimmiisleveyksistd (3,5-4,0 m). :

* Padreittien turvallisuutta parantavat liittymien maaran vahentaminen, selkedt
liittymdjarjestelyt ja valo-ohjatut radan ylitykset myds liittymien ulkopuolelle.
My@s ristedmiseen saapuvan suunnan porrastaminen parantaa turvallisuutta.

* Suuntaisliittymat kaksisuuntaisen pyoratien yhteydessa voivat heikentaa
turvallisuutta, jos kdantyva auto ei huomaa oikealta saapuvaa pyoraa.
Vaikutusta voidaan lieventda toteuttamalla suuntaisliittymien pyoratien jatkeet

padasiassa korotettuina tai ylijatkettuina, mika hidastaa autojen nopeuksia.

¢ Turvallisuutta heikentavat Linnainmaan ja Suupan lilkkenneympyran
ylitysjarjestelyt. Pyoraliikenteen ylityskohtaan on sijoitettu seka varova-valoin
ohjattu kiskojen ylitys ja autoliikenteeseen ndhden etuajo-oikeutettu ajoradan
ylitys, mika voi aiheuttaa riskitilanteita.

« Pyoraliikenteen saavutettavuutta heikentdvat yksipuoliset pyoratiejarjestelyt
raitiotiekadun varressa ja ylityspaikkojen vaheneminen. Erityisen haastava
osuus sijoittuu Nuolialantielle valilld Onninpuistikko—Tierankatu. Ratkaisu
heikentdd merkittdvasti Hirmalan pysakin saavutettavuutta eteldn suunnasta
liityntapyordilyn nakokulmasta.

« Paikoitellen raitiotiekadun toiselle puolelle on suunniteltu
yhdistettyja py6rateitd ja jalkakdytdvid. Yhdistetty pyordtie ja
jalkakdytava lisaa konflikteja kulkumuotojen vililld ja heikentda
liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta alueilla, joilla liikkuu paljon
jalankulkijoita.

« Alikulkukdytavat parantavat turvallisuutta, jos niiden kautta

kulkeminen on houkuttelevaa ja sujuvaa eikd aiheuta ylimaaraista
korkeuseroa. Alikulut vahentavat ristedavan pyoraliikenteen
liikennevaloviiveitd, mutta toisaalta aiheuttavat kiertoa tasoylityksiin
verrattuna.

47

Kommentoimme jo syksylld alustavia suunnitelmia ja on ilahduttavaa n&hd& osa
ajatuksistamme siirtyneen naihin paivitettyihin  suunnitelmiin. YritdAmme nostaa tassa
lausunnossa lahinnd uusia havaintoja, vaikka muutamat pyoréliikenteen kannalta
oleellisimmat huomiot toistammekin.

Yksi tallaisista ajatuksista jonka nostimme syksylld, mutta nostamme nyt uudelleen on
punaisen korostusvarin kayttd. Mielestdmme tatd kannattaa kayttdd nykyistd enemmaén
myds vahvistamaan jalankulun ja pyoérailyn erottelua sekd osoittamaan vaylan jatkuvuutta
eika rajoittua pelk&staan pyoraliikenteen ja autoliikenteen kohtaamisiin.

Kartta 1:

Syksya nostimme esiin kaksi tekijaa: ehdotimme, ettei Arvo Ylpdn kadulla kaytettéisi edes
O-tason reunakived, vaikkei se ole paéreitti, silld katu luo térkedn yhteyden niin Kissanmaan



asuinalueelta raitiotielle kuin eteldpuolen seudulliselta paareitilta TAYSin alueelle.
Toivoisimme ehdotusta edelleen harkittavan.

Arvo YIpdn katu yhdistdd myds paaretin sujuvasti niin isoon osaan TAYSin aluetta kuin myds
urheilupuistoon, joten olisi toivottavaa, ettd idastd saapuvan pydréilijan ajolinjat olisivat
nykyista loivemmat.

) Linja-autopysékki siirretddn
noin 150 m pohjoiseen

NLYX NQdTA O

Kartta 2:

Aiemmissa luonnoksissa pyoraily olisi ollut Ylihoitajankadulla ajoratapydréilynd ja sitten
jatkunut pyoératiend. Ongelmana oli, kuinka liityntd Ladkarinkadulta hoidettaisiin, ja nyt onkin
esitetty erillista pyoratieta Ylihoitajankadun viereen.

Péivitetty suunnitelma lienee kayttajalle loogisempi, mutta onko mietitty miten ratkaisu toimii
tulevan maankaytdén kanssa? Tuleeko pyorétielle esimerkiksi uusia tonttiliittymia, jolloin
ajoratapyoraily voisi olla turvallisempi vaihtoehto?

Kartta 3:

Piddmme hyvana ratkaisuna ratkaista alikulkuun johtava reitti asemaakavassa. Laadukas
reitti on vaikea toteuttaa, joten erilaiset vaihtoehdot on syyta kdyda perusteellisesti 1api eika
lukita tdssa vaiheessa.

Tasséa kartassa myo6s puolenvaihto eteldpuolen paattyvalta pyoratieltd on saatu aikaisempaa
helpommin hahmotettavaksi, ja riski paatya pyorailemaén jalkakaytavalla on pienempi.

Kartta 5:

Soukonvuorentielle on mainittu vaihtoehdoksi pyoérékatu ehdotuksemme mukaisesti.
Toivomme tata vaihtoehtoa edelleen edistettavan. Mielestdamme tdssd kohtaa uimarannan
parkkipaikalta tuleva liikenne pitda osoittaa vaistamisvelvolliseksi kolmiolla tai stop-merkilla.



Liséksi lannesta pain on nyt hankala kaantya pohjoiseen Soukonvuorentielle, ja vaikka
likenne on vahaista, on yksityiskohtaan kiinnitettdvd huomiota. Taméa voidaan toteuttaaa
esimerkiksi pyoratien levitykselle risteysalueella.

Liikenne alueella tulee lisddntymaan maankdytdn seurauksena, ja Teiskontien alikulun
aluetta tulee parantaa, niin vaistamisvelvollisuuksien, ndkemien kuin pituustasausten osalta.
Toivoimme, etttd alue olisi otettu mukaan nyt suunniteltavaan alueeseen, koska se
joudutaan pian uudistamaan joka tapauksessa uudistuvan maankaytdon myota.

kartta 6:

Vaikuttaa, ettd kohdassa kaytdnndsséa lukitaan pyoératien leveys ja vaikka kyseessa on
seudullinen péaéreitti, niin ns. baanatasoa pystytd koskaan toteuttamaan. Suunnittelussa on
viela tutkia onko vaihtoehtoja, joilla tallaista lukitsemista ei tapahtuisi.

Toistamme myds aiemman kommentin, ettd raitiotien ja pyoratien vélinen kaide on syyta
sijoittaa naiden puolivaliin eikd pyoratien laitaan. Suunnitteluohjeiden mukaan kaiteen tulisi
olla 0,5m péaassa liikennetilasta, mutta isompi etaisyys helpottaa mm. talvikunnossapitoa.

Kartta 7:

Mielestamme Heikkilankatu on yksi paikka, jossa pyo6ratien punaista tehostetta olisi syyta
kayttdd mieluummin reilusti kuin niukasti - ndin vahvistetaan jalankulun ja pyéréaliikenteen
erottelua myds talla signaalilla seka viestitdédn paareitista.

Kartta 8:

Mielestdmme edelleen Aitolahdentien ja Heikkilankadun liikenneympyrdd pitéisi kehittaa
myds pyordilijalle selkeammin ympyraksi ja pyrkia jyrkentdmaan ajoradan kaarresateita.
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Kartta 9:



Kiitamme, ettd Lahtomaenkadun liittyman geometriaa on korjattu selvasti parempaan
suuntaan.

Hatanpaa-Pirkkala
Hatanpaan Valtatie, kartta 1:

Muistutamme, ettd Tampereen valtatien pohjoispuolen pydratie on seudullinen pééareitti, ns.
Hervannan baanan sisdantulo keskustaan Hatanpaén valtatielle. Kuvassa esitetty 4
keskustaan péain tulevan autokaistan kanssa padreittimitoitus vaatii entisen Sorin
nuorisotalon tontin puolelle menemistd. Tama lienee raitiotien kannalta sivuseikka, mutta
olisi syyta piirtdd nakyvéaksi suunnitelmissa

Hatanpaan Valtatie, kartta 4:

Siirtolapuutarhankadun ja Vihilahdenkadun liittyméat tulisi korottaa, jotta Hatanp&éan
valtatieltd kaantyvien ajoneuvojen kuljettajat eivat aiheuta vaaraa pyodrailyn seudullisella
paareitilla kulkeville. Liséksi tulisi harkita kyseisten katujen osalta pyoréliikenteen siirtdmista
ajoradalle toisin kuin suunnitelmassa on esitetty. Talldin esimerkiksi yhteys Lokomonkadulle
olisi selkeampi ja tonttiliittymat aiheuttaisivat vAhemman vaaraa pyoéraliikenteelle.

Hatanpaan Valtatie, kartta 6:

Nuolialantien liittyma parantuu selvasti nykytilanteesta. Kuitenkin ajoradan kaantésade
Hatanpaan Valtatieltd Nuolialantielle on edelleen hyvin loiva. Aiemmin jo ehdotimme
yliajettavaa kiveystd, mutta muitakin ratkaisuja on varmasti [dydettavissa.

Mielestdmme punaisella varill4 tulisi ndyttad, ettéd paareitti haarautuu tdssé kohdassa.
Pirkkala, kartta 1 (piirustus 2171.11)

Liikenneympyran ajolinjoja pyoérailijalle on parannettu. Mielestdmme kuitenkin myo6s viela
viimeinen neljannes pystytaan toteuttamaan ympyrana.

Naistenmatkantie (kartta 3 ja eteenpéin)

Huomautamme, ettd Naistenmatkantien pohjoispuolen jk-pp yhteydelle on selva tarve.
Toivomme, tai suorastaan edellytdmme, ettéd jatkosuunnittelussa leveydesta ei sadésteta.

Pirkkala, kartta 9 ( piirustus 2171.19)

Suupantien liikkenneympyrén jarjestelyitd on muutettu aiemmista suunnitelmista ja piddmme
nyt esitettydd ratkaisua itse ympyrdssd myds pyoéréilijan kannalta selkedmpéna.
Mielestdmme kuitenkin ympyran jalkeen pydréliikenteen tulisi olla priorisoitu: katua olisi
syytd jatkaa pyo6rakatuna liikenneympyrdn jalkeen ja asettaa tarpeelliset
vaistamisvelvollisuudet ja hidasteet autoliikenteelle.



Pirkkala, kartta 10 ( piirustus 2171.20)

Aivan suunnittelualueen reunalla on liikenneympyrd, jossa pyoératie tulee vieda
ympyrankaaren geometrialla eikd esitettynd monikulmiona. Lisaksi ympyrésta puuttuu
padareitin punainen korostus.

Tampereella 18.1.2023
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Lausuntopyynto Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien
hankesuunnitelmasta

Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman ohjausryhma pyytaa
sidosryhmilta lausuntoa hankesuunnitelman alustavista
katusuunnitelmaluonnoksista ja vaikutusarvioinneista 19.12.2022 —
18.1.2023.

Toyota Auto Finland omistaa kiinteiston 837-122-0507-0001
Lokomonkadun ja Hatanpaan valtatien liittyman laheisyydessa, joka on
suunnittelualueen vaikutuspiirissa. Kiinteistdssdmme toimii ajoneuvojen
huoltoa, korjausta ja jalleenmyyntia harjoittava liikekiinteistd Toyota
Autotalot Oy / Tammer-auto. Lausuntopyyntdna esitamme huomioitavaksi
suunnittelun kannalta seuraavia seikkoja.
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Riittava pysakointipaikkojen maara on toimialan luonteen vuoksi
liketoiminnalle aivan oleellinen tekija ja katusuunnitelmaluonnoksen
toteutuminen tulisi vahentamaan kiinteistossa pysakoinnille kaytettavissa
olevaa aluetta. Siksi esitamme, ettd ehdotettua suunnitteluratkaisua
tarkistettaisiin siten, ettei pysakaintipaikkojen maara vahenisi nykyisesta.
Arvioimme, etta pysakadintipaikkoja vahentavaa epasuotuista vaikutusta
voitaisiin ehkaista esimerkiksi seuraavin keinoin:

Lokomonkadun linjausta siirretaan joitakin metreja koilliseen (keskustan
suuntaan) Valimokadun ja Hatanpaan valtatien valilla, mika samalla
siirtaisi myods Lokomonkadun ja Hatanpaan valtatien liittymaa.

Kompensoidaan poistuvia pysakointipaikkoja Tampereen kaupungin
alueluovutuksin kiinteiston etelaosassa. Kiinteiston ja Hatanpaan
puistokujan katualueen rajaa voidaan siirtdaa hieman Hatanpaan
puistokujan suuntaan kuitenkin sailyttamalla nykyinen puurivisto ja
jattamalla se katualueen puolelle.

Hatanpaan valtatieltd Lokomonkadulle kaantyvan ajoneuvoliikenteen
kaarresadetta voitaisiin pienentaa etelan suunnalta, mika ohjaa kaantyvia
ajoneuvoja hidastamaan risteamiskohdassa keskustan suuntaan
kulkevan polkupyoraliikenteen kanssa ja on siten omiaan parantamaan
likenneturvallisuutta kiinteistomme kohdalla.

Toivomme myoOnteista suhtautumista esitettyihin keinoihin.

Tampereella 10.1.2023

Toyota Auto Finland Oy



Pirkkala—Linnainmaan raitiotien rakentaminen suunniteltu vuosille 2025-2028.

Tampereen vammaisneuvoston lausunto:

Vammaisneuvosto on vastuuttanut lausunnonantajaksi vammaisneuvoston alaisuudessa toimivan
esteettomyystyoryhman.

Suunnitelma on esitelty esteettomyystyoryhmalle kokouksessa 13.10.2022.

Vammaisneuvoston esteettomyystydryhma on tyytyvdinen siihen, etta kaikkiin ylityksiin on tulossa valo- ja
daniohjaus vahintdan toiseen paahan pysakkia. Myos suunniteltu ylityksen odotustilan leveys 2,5metrig,
johon mahtuu odottamaan mm. polkupyoran kanssa on myos esim. pyoratuolinkdyttdjan ja avustajan
kannalta hyva asia.

Esteettomyystydryhma pitdaa haastavana Ratinan risteyksen nopeaa ylitysta. Niihaman torialueeseen
esteettomyystyoryhma haluaa tehda huomioitaan mm. ohjaavista materiaaleista katusuunnitteluvaiheessa.

Erityisen merkityksellisena esteettomyytta vahentdavana seikkana esteettomyystyéryhma haluaa nostaa
pitkat pysakkivalit ja pysakkien suunnitellun sijainnin Hatanpaan alueella. Hatanpaan valtatien pysakki, joka
on suunniteltu Hatanpaankadun risteyksen palvelee huonosti liikkumista etenkin sairaala-alueelle.
Esteettomyystyoryhma esittaa pysakin siirtamista tai lisédamista Hatanpaan puistokujan laheisyyteen, josta
lyhyempi matka sairaalaan, arboretumiin, senioritaloille, paivakodille ja alueen paivittaispalveluihin.
Lilkennejarjestelman esteettomyyden ja yhdenvertaisen kaytettavyyden nakdkulmasta mahdollisimman
saavutettavat pysakit ovat huomattavasti tarkeampi asia kuin muutamien minuuttien saasto
matkustusajassa.

Esteettomyystyoryhma pitaa tarkeana, etta jo suunnitteluvaiheessa etenkin pysakkialueilla
talvikunnossapidon mahdollisimman korkea taso ennakoidaan. Esteettomyytta lisdavien ohjausraitojen
tulisi olla kaytettavissa myos talvella. Ohjausraitojen osalta tulee tarkentaa niin pysakkirakentamisessa, kuin
kuljettajien koulutuksessa, etta ohjausraita toimii ainoastaan silloin, jos vaunu pysdhtyy nimenomaisesti
ohjausraidan osoittamalle kohdalle — harmillisen usein nykyisessa lilkenteessa vaunua ei pysayteta oikealle
paikale pysakilla ja ohjausraita ohjaa kulkijan pain seinaa.

Esteettomyystyoryhma osallistuu mielelldan jatkosuunnitteluun ja tarvittaessa testaukseen
joukkoliikenteen esteetttomyyden lisddmiseksi myos tulevaisuudessa.

18.1.2023
Tampereen vammaisneuvosto,

Esteettomyystyoryhma



Trophi

18.1.2023

Lausunto Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman
luonnosmateriaalista

Toivomme, etté raitiolinjauksen suuntaisliittyma (Pirkkala katujarjestelypiirustukset s. 20) kulkee
tontin oikeassa laidassa. Siten tontin kaytettavyys ja yhteydet olisivat kaupan toiminnallisuuden
ja tulevaisuuden kehittamismahdollisuuksien nakdkulmasta paremmat.
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Tampereen Raitiotie Oy
Kauhakorvenkatu 2, 33720 TAMPERE
2802791-8

Lausunto Tukes 13045/03.00.02/2022

Asia
Tukesin lausunto Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien hankesuunnitelman luonnosmateriaalista

Tampereen kaupunkiseudulla on tavoitteena raideliikennepainotteinen
joukkoliikennejarjestelma. Osalla kaupunkiseudun suunnilla kehitetaan Idhijunaliikennetta.

Nyt tehtdvdssa hankesuunnitelmavaiheessa Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta teettavat
tarkentavia suunnitelmia ja vaikutusten arviointeja raitiotiesuunnitelmasta.
Hankesuunnitelmassa raitiotien suunnitelmat laaditaan alustavan katusuunnitelman
tarkkuudella. Hankesuunnitelmassa laaditaan raitiotien Pirkkala - Linnainmaa hankearviointi
valtion ohjeiden ja kuntatalouden nékdkulmasta. Hankesuunnitelma laaditaan Pirkkalan
kuntakeskukselta, Suupan pysakiltd, Tampereen Linnainmaan pysakille Koilliskeskukseen.

Hankesuunnitelman perusteella ei paateta raitiotien rakentamisesta vaan mahdolliseen
toteutussuunnitteluun ryhtymisesta. Hankesuunnitteluvaihe syventaa yleissuunnitelmavaiheen
suunnitelmia ja vaikutusten arviointia jatkosuunnittelusta tehtavan kuntien paatoksenteon
tueksi.

Lausunto

Tukes yllapitaa listausta valvomiensa kemikaalikohteiden konsultointivydhykkeista:
Kemikaalilaitosten konsultointivydhykkeet (tukes.fi). Tukes suosittelee olemaan yhteydessa
yrityksiin, joiden konsultointivyéhykkeelle (Tevo Lokomo) suunniteltu raitiotie sijoittuu. N&illa
laitoksilla on parhaat tiedot kdytossaan olevista kemikaaleista, niiden aiheuttamista riskeista ja
onnettomuuksien vaikutuksista lahiympéristddn sekd toimintaansa liittyvista mahdollisista
kehityssuunnitelmista. Raitiotien suunnittelussa tulee huomioida esim. rakentamisalueella
sijaitsevat mahdolliset maakaasuputket. Lisaksi suunnittelussa tulee varmistaa, etta
pelastustoimella sdilyy riittava paasy kemikaalikohteisiin mahdollisissa onnettomuustilanteissa.

Lisatietoja lausunnosta

Turvallisuus- ja Helsinki Tampere Rovaniemi Vaihde 029 5052 000
kemikaalivirasto PL 66 www.tukes.fi
(Opastinsilta 12 B) Yliopistonkatu 38 Valtakatu 2 kirjaamo@tukes.fi

00521 Helsinki 33100 Tampere 96100 Rovaniemi Y-tunnus 1021277-9



tulses . ’

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto 12.01.2023 Tukes 13045/03.00.02/2022
Turvallisuus- ja Helsinki Tampere Rovaniemi Vaihde 029 5052 000
kemikaalivirasto PL 66 www.tukes.fi

(Opastinsilta 12 B) Yliopistonkatu 38 Valtakatu 2 kirjaamo@tukes.fi

00521 Helsinki 33100 Tampere 96100 Rovaniemi Y-tunnus 1021277-9



tulses

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto

Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto
Sdkerhets- och
kemikalieverket
Finnish Safety and
Chemicals Agency

Helsinki

PL 66 (Opastinsilta 12 B)

FI-00521 Helsinki

Tama asiakirja on laadittu ja allekirjoitettu sahkoisesti.

Denna handling har upprattats och undertecknats elektroniskt.

This document has been digitally prepared and signed.

Tampere
Yliopistonkatu 38
FI-33100 Tampere

Rovaniemi
Valtakatu 2
FI-96100 Rovaniemi

Vaihde / Tel.
+358 29 5052 000
www.tukes.fi

kirjaamo@tukes.fi
Y-tunnus 1021277-9



ATT: Lausuntopyynt6 19.12.2022/)

Lausunto Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelmasta

Kiitan tilaisuudesta ottaa kantaa Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelmaan.
Otan lausunnossani kantaa erityisesti raitiotien suunniteltuun laajentamiseen seudul-
liseksi jarjestelmaksi seka arvioihin sen vaikutuksesta yhdyskuntarakenteisiin.

A - Lausuttavana olevan suunnitelman vaikutusarvioinnit ja niiden kattavuus

Hankesuunnitelman arvioinnissa on hyddynnetty hyvin Tampereen raitiotien vuonna
2016 toteutettua laaja-alaista vaikutusten arvioinnin prosessi. Tarkasteltava aineisto
ndyttda erinomaisesti Ensimmaisten vaiheiden tamperelaisen raitiotien laajenemisen
kaupunkiseudun kestavan liikenteen ydinrakenteeksi. Seka Pirkkalan ettad Linnainmaan
osuudet ovat tdaman rakenteen oleellisia osia.

Suunnitteluvaiheen tavoitteet on kuvattu hyvin. Sen kytkennat muihin, rakentamispaa-
toksia edeltaviin suunnitteluprosesseihin on myds esitetty selvdsanaisesti. Vaikutusten
arviointien ja aineiston ylipaansa voidaan nahda palvelevan rakentamisesta kaytavaa
jatkokeskustelua, jota rakentamispdatoksen laaja-alaisuus, etenkin Pirkkalan osalta, tu-
lee varmasti synnyttdmaan. Taman keskustelun kokoaminen ja analysointi tarjoaisi
myoOs hyvan yhteistydalueen joukkoliikennesuuntautuneesta yhdyskuntakehittami-
sesta kiinnostuneiden tutkijoiden ja tutkimusryhmien kanssa.

B - Evastykset Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien jatkosuunnittelulle

Pirkkalan osuus — seka sitd koskeva paatoksenteko ettd sen erilaiset vaikutukset — on
poikkeuksellisen kiinnostava osa kohdassa A mainittua jarjestelman laajenemista kau-
punkiseutumittakaavaiseksi. Ensimmaisend Tampereen kuntarajan puhkaisevana osuu-
tena siita tulee vaistamatta tarkasti seurattava verrokkitapaus seka seudun muille kun-
nille etta muille raitiotietd suunnitteleville kaupunkiseuduille. Suunnittelu-, paatoksen-
teko- ja mahdollisen rakentamisprosessin erot ja yhtaldisyydet seudun ydinkaupungin
alkuperdisiin prosesseihin ndhden kannattaa koostaa ja analysoida huolellisesti. Myos
tdssa nden erittdin kiinnostavan yhteistydalueen.

Pirkkalan osuus on poikkeuksellisen kiinnostava myos siksi, etta juuri silla raitiotien po-
tentiaali nivoa tehokkaasti yhteen kestdvasti rakennettua seudullista yhdyskuntaraken-
netta on suuri. Se seka kytkee toisiinsa erilaisia reitin varrella jo nyt sijaitsevia toimin-
toja ettd palvelee reitin varrelle sijoittuvia merkittavia kehittdmisprosesseja. Raitiotien
ensimmaisten vaiheiden rakentaminen on osin jopa yksipuolistanut yhdyskuntaraken-
netta asuntorakentamisen hakeutuessa erityisen aktiivisesti raitiotien varrelle. Hatan-
paan valtatien varren uusiutuminen, Partolan kaupallisten toimintojen alue seka Pirk-
kalan keskustan tiivistyminen reitin varrella tukevat kaikki monipuolisten kaupunki-
maisten sekoitettujen toimintojen tihentymien kehittamista. Ne myds monimuotoista-
vat tehokkaiden joukkoliikennepalvelujen kysyntaa.



Erilaisten, laajojenkin alueiden luonnetta ja ilmettd muuttavien prosessien samanaikai-
suus saattaa paikoin lieventaa raitiotien rakentamisia kielteisia vaikutuksia reitin varren
yritystoiminnalle ja asuinviihtyisyydelle. N&ita haittoja on tunnistettu raitiotien ensim-
madisten vaiheiden rakentamisen yhteydessa ja saatuja kokemuksia on syyta hyodyntda
uusia osuuksia rakennettaessa. Niitd on kirjattu tehtyjen haittatarkastelujen havaintoi-
hin nahden realistisesti nyt tarkasteltavana olevaan materiaaliin. On huomattava, etta
etenkin seudulliseksi laajeneva raitiotie muuttaa saavutettavuuden lisaksi myds vuoro-
vaikutuksen muotoja. Turvallisuusnakokohdat on syytda huomioida seka rakentamisvai-
heessa etta jarjestelman kdyttdonoton yhteydessa.

Joukkoliikennesuuntautuneesta kehittamisestd (TOD) maailmalta saadut kokemukset
nayttdvat, etta parhaalla mahdollisella tavalla toimivan kaupunkiseututasoisen raidelii-
kenteen taustalla on erityisesti kaksi seikkaa: tehokkaan maankayton sille antama tuki
ja liittynnat muihin liikkumis- ja liikennemuotoihin. Nama kaksi asiaa yhdistyvat erityi-
sesti asemanseuduilla tai pysakki/terminaaliympaéristoissa. Sekd maankayttoon etta lii-
tyntoihin on kiinnitetty huomiota aineistossa, mutta detaljikaavoituksessa onnistumi-
nen on tdssa suhteessa ratkaisevaa. Raitiotie metropolitasoista aluetta yhteen nivovana
jarjestelmana on uusi — myo6s suunnitteluesineena. Siten pysakkiymparistdjen kehitta-
miseen yhtdaltda monipuolisten kaupunkimaisten toimintojen keskittymina mutta myos
eri liilkkumismuotojen solmupisteina ja liityntdymparistoina (ml. pysdkointi) on syyta
harkita kehitettavaksi seudullisia, koko raitiotiejarjestelman piirissa sovellettavissa ole-
via periaatteita.

C - Tulevat yhteistyémahdollisuudet

Tampereen yliopistossa tehtdavan kestavien yhdyskuntien, niissa tapahtuvan liikkumi-
sen (mobility) sekad saavutettavuuden eri ulottuvuuksien tutkimuksen ndkdkulmasta
erityisen kiinnostavia yhteistydmahdollisuuksia voidaan paikantaa lausunnon kohde-
alueella seuraavasti:

1. Seudulliseksi laajenevaa kestavan joukkoliikenteen ydinverkkoa koskeva paa-
toksenteko tutkimuksen ja opinndytetdiden kohteena.

2. Kaupunkiseudun kehitysdynamiikat ja mm. elinkeinojen kehittdminen niiden
osana erityisesti MAL-viiteyhteydessa tutkimuksen ja opinndytteiden kohteina.

3. CErityisesti Partolan kaupallisten toimintojen alueen muuttuminen monimuo-
toiseksi erilaisten kaupunkimaisten toimintojen alueeksi tutkimuksen ja opin-
naytteiden kohteina.

Kaikkia nditd intressialueita leikkaa tdssa lausunnossa tarkastelluilla kohdealueillakin
kysymys raitiotien vaikutuspiirin asukkaiden mahdollisuuksista vaikuttaa kdynnissa ole-
viin ja tuleviin kaupunkiympariston muutoksiin.

Tampereella 18.1.2023

Johtamisen ja talouden t
tiedekunta Tampereen yliopisto
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